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INNLEDNING

Jernbaneverket har utarbeidet strategier og hovedmal innenfor seks hovedomrader,
som skal veare retningsgivende for den interne styringen av virksomheten.
Jernbaneverkets hovedomréder er:

[ arsrapporten har Jernbaneverket gitt hvert enkelt hovedomrade en egen omtale.

I rapporten presenteres Jernbaneverkets bidrag til statsregnskapet, jfr brev av 21.
november 2002 fra departementet vedrerende frister for innsending av bidrag til
Samferdselsdepartementet, med unntak av seknad om overfering av ubrukt bevilging
til 2003. Jernbaneverket vil informere departementet om dette i eget brev.

Rapporteringsdato 14.02.2003
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SAMMENDRAG

Jernbaneverket har generelt hatt et bedre ar 1 2002 enn i 2001.

Sikkerhet Okonomi og effektivitet
Fig.:Uhell (akk.tall) Fig.: Jernbaneverkets regnskap (akk.tall)
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Mennesket i organisasjonen Punktlighet
Fig.: Overtid i prosent av fastlonn (akk.tall) Fig.: Neertrafikk Oslo-omradet (rushtid) (akk.tall)
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Konkurransekraft Milje
Fig.: Klager jfr serviceerkleeringen (akk.tall) Fig.: Pakjorsel av dyr (akk.tall)

200 2.000

700 4 1.800 s

1.600 -
00

1.400 |
LS 1.200 |

400 - /r"" 1.000

3100 i —— 800 i -
200 / 500 | o
400 s
180 1 200 | &
o (]
Jan Feb Mar Apr WMal Jun Jul Aug Sep Okl Nov Des jan feb mar apr mal Jun Jul aug sep okt nov des
—+—Klager |Ir servicesrklmringen | 2002 ~—12002 12001

Rapporteringsdato 14.02.2003




Arsrapport 2002 Side 4 av 52
INNHOLDSFORTEGNELSE
I SIKKERHET 5
1.1 Bl G OIMEGHIE . .. cocavosmmnsomemusssranssnsastosomsaarresnasnsisassimmrsesssnescrsnestevassisn 5
1.2 Sikkerhetsparametere 6
1.3  Forbikjering av signal i stopp .7
1.4  Sanering av planoverganger 8
2 OKONOMI OG EFFEKTIVITET. 9
2.1 JernDATEVErKets PeglSIa. . oiciisssisssnsisassssarssnnssnesascassnssississsissssonsoisssissssorssionmsnssssnses i D
2.2 Jernbaneverkets bruk av bevilgning i 2002 10
2.3 Dirift o VeALKehoN cisaisssisisnsisiississssasssssiasisissivosssissssos 11
24 Investeringer i linjen 13
2.5  Effektivitetsmal 215
2.6  BaneTele AS.......... 15
2.7  Bruk av fulimakter i ”Bla bok” 16
3 MENNESKET I ORGANISASJONEN. 17
3.1 Fast ansatte.......eiiinieiennncrnisinniesesnanes 17
3.2 Overtid i prosent av fastlenn 17
33  Sykefraveaer 18
4 KONKURRANSEKRAFT. 19
4.1 Infrastrukturens tilstand 19
4.2 Serviceerklzering 19
5 PUNKTLIGHET 21
5.1 Punktlighet i toggangen 21
5.2  Punktlighetsforstyrrende feil 22
5.3  Forsinkelser i togfremferingen 23
6 MILJO 24
6.1 Usnskede miljshendelser 24
7 VEDLEGG. 26
7.1  Statsregnskapet 2002 med KOMMENTATEr ......cccrenininnsnnsnesissemssisnsssssssnssaneaes 27
7.2 KApitalee g BSKAPEL 20X v.ccvicssinscmisiiainiissimssmsuarsssinsssisssiiamibsssi o I e T et Srivsaies 33
7.3  Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2 35
T4  Utvikling av jernbDanenettel ... mimisiassnsmasisiisnimssiisnsssisniiiiiisiisiteiiosisiossssnsssesssnsisssnesnmiassonsonss 36
T3 Omtale av prosjektet ” Et effektivt og moderne Jernbaneverk” 45
7.6  Oppfelgingspunkter i forhold til tidligere etatsmoter 46
7.8  Oppfelgingspunkter i henhold til tildelingsbrev 2002.........ccccviiiiiiiininnsnnsssnnnnscenns ... 48

Rapporteringsdato 14.02.2003




Arsrapport 2002 Side 5 av 52

1 SIKKERHET

Jernbaneverkets sikkerhetsfilosofi er at jernbanetransport ikke skal fore til tap av
menneskeliv eller alvorlig skade pa mennesker, omgivelser eller materiell.
Nullvisjonen er en drivkraft til kontinuerlig forbedring av virksomheten og ligger til
grunn for Jernbaneverkets overordnede mal for sikkerhet.

Jernbaneverkets overordnede mél for sikkerhet er at det etablerte sikkerhetsnivéet for

jernbanetransport i Norge skal opprettholdes. Alle endringer skal sikre en utvikling i
positiv retning.

P& basis av gjennomferte risikoanalyser, 1 hovedsak knyttet til de ulike
banestrekningene, prioriterer Jernbaneverket folgende aktiviteter:
Q Videreutvikle sikkerhetskompetansen pa alle nivaer i organisasjonen.

a Bygge opp en sikkerhetskultur der sikkerhetsrelevante spersmal blir stilt og

besvart i alle prosesser.

m} Gjennomfere tiltak med hensyn pé & eke sikkerheten i jernbanenettet

1.1  Uhell og omkomne

1.1.1 Uhell som folge av togfremforing

Fig.: Sammenstat (akk.tall) Fig.: Avsporinger (akk.tall)
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Fig.: Pianovergangsulykker (akk.tall)
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Med hendelser i tilknytning til jernbane menes alle registrerte hendelser pa det
offentlige jernbanenettet.

Rapporteringsdato 14.02.2003
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[ 2002 er det registrert 19 hendelser som felge av togfremfaring mot 25 i 2001. I 3.
tertial er det registrert 6 hendelser som folge av togfremfering. Disse var som folger:

a To sammenstet, hvorav ett mellom tog og ras og ett mellom tog og endebutt.
Ved sammenstetene oppstod det ingen personskader men diverse skader pa
materiell.

Q En avsporing. Ved avsporingen oppstod det ingen personskader.

Tre planovergangsuhell, hvorav to av planovergangene var sikret med grind og
en med bom. Ved planovergangsuhellene oppstod det ingen personskader.

1.1.2 Omkomne i ulykker

Fig.: Omkomne (akk.tall)
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2002 har tre personer omkommet i forbindelse med togfremfering mot seks personer
12001. Den 14. august ble en person pakjert og drept mellom Fokstua og Hjerkinn da
vedkommende krysset sporet, og den 17. oktober ble en person som oppholdt seg i
sporet, pakjert og drept ved Hauketo holdeplass. Den 23. november omkom en person
som folge av berering med kontaktledningen, etter at vedkommende klatret opp pa
taket av et tog parkert pa Filipstad.

1.2 Sikkerhetsparametere

Fig.: Ras (akk.tall) Fig.: Skinnebrudd (akk.tall)
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Fig.: Solslyng (akk.tall)

70

60

50 4

40

30

20 4

10 4

]

1.3

Fig.:

300
270
240

210 -

180
150
120

80
60 -
30 -

Jan Feb Mar Apr Mal Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des
—12002 +-12001,

Sikkerhetsparametrene for ras, skinnebrudd og solslyng gir en indikasjon pa
sikkerhetsnivéet i1 jernbanens infrastruktur, samt utviklingen av disse.

@kningen i antall ras skyldes i hovedsak ekstremt store nedbersmengder i Rana- og
Saltenomradet i januar. Resten av aret har tendensen vart jevn med, eller noe lavere
enn aret for.

Antall skinnebrudd viser en nedgang fra aret for. Nedgangen fordeler seg over hele
landet. Registrerte solslyng viser en liten gkning i forhold til 2001.

Jernbaneverket arbeider med en videreutvikling av sikkerhetsparametrene. Mélet er &
synliggjere bedre hvilken betydning rapporterte hendelser og tilstander har for
sikkerhetsnivéet. Dette vil kunne gjores ved at forholdene i sterre grad knyttes til sted,
type trafikk og potensielle konsekvenser og at tallene vektes ut i fra dette

Forbikjering av signal i stopp

Forbikjering av signal i stopp (akk.tall)
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Med forbikjering av signal i stopp menes alle registrerte uautoriserte forbikjeringer av
signal i stopp, og ikke de tilfellene hvor togleder over blokktelefon eller togradio gir
tillatelse til & passere redt signal.

I 2002 er det registrert 248 forbikjeringer av signal i stopp mot 86 1 2001. Arsaken til
at antall registrerte forbikjeringer av signal i stopp er vesentlig hayere enn 1 2001 er at
Jernbaneverket sammen med trafikkuteverne har satt storre fokus pé innrapportering
av tilfeller. Dette bekreftes av tendensen innenfor andre typer rapporteringer. Man
finner en generell gkning i innrapporterte forhold, samtidig som rapporterte skader
ikke oker tilsvarende.

Rapporteringsdato 14.02.2003
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1.4

De fleste radlyskjeringene (PASS-hendelsene) skyldes teknisk feil i signalanleggene.
Signalet “faller i stopp” rett foran toget og det er ikke mulig a stoppe. Signalet skal
egentlig vise “kjer”, dvs gront lys. Signalanleggene er bygget etter failsafe-prinsippet.
Det vil si at selv den minste tekniske svikt medferer at signalet skifter fra gront til
redt. En typisk teknisk svikt er svakheter i isolatorer mellom sporfelt slik at det
sporadisk inntreffer falsk belegg pa strekningene bak signalet. Strekningen er fri for
tog, men sporfeltene "tror "at det er tog pa strekningen og stiller signalet i stopp.

[ andre tilfeller skyldes redlyskjering uoppmerksomhet eller misforstaelser. 1 disse
tilfellene er det viktig for Jernbaneverket & gjennomga hvorfor signalene blir oversett
eller misforstatt, og preve a gjore noe med dette.

Hvor kritisk - eller farlig - en redlyspassering er, avhenger av mange forhold; hvilken
type signal det dreier seg om, kjorehastighet pa strekningen og antallet barrierer pa
strekningen. Den beste barrieren mot redlyskjoring er ATC-systemet. Baliser i sporet
ved hvert signal sender signaler til toget og iverksetter nedbrems nar tog passerer et
signal som viser stopp. Jernbaneverket vil i fremtiden vurdere videre utbygging av
ATC opp i mot andre sikkerhetstiltak, som togradio og fjernstyring.

Sanering av planoverganger

I 2002 ble 118 planoverganger lagt ned. Ved arets utgang er det registrert 4.569
planoverganger.

[ tillegg til bygging av over / underganger og vegprosjekter for sanering av
planoverganger, er det i lopet av 2002 gjennomfort tiltak for & bedre skilting pa veg av
alle planoverganger i daglig bruk, systematisk rydding av vegetasjon for & bedre sikt,
samt en rekke andre tiltak for a forbedre sikkerheten pa private planoverganger uten
vegsignalanlegg. Til sammen er det gjennomfert ca 1.600 tiltak rettet mot dette i 2002.

Rapporteringsdato 14.02.2003
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2 OKONOMI OG EFFEKTIVITET
Jernbaneverket skal innenfor begrensede ekonomiske rammer i best mulig grad tilby
et jernbanenett som tilfredsstiller samfunnets og markedets krav til sikkerhet,
tilgjengelighet, hastighet, aksellast, togtetthet, lasteprofil, komfort/-opplevelse, miljo
og publikums-informasjon. Dette krever at Jernbaneverket har en ekonomistyring som
forvalter de ekonomiske ressursene best mulig.
Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomradet skonomi og effektivitet er at man skal
bedre ressursutnyttelsen i utevelse og gjennomfering av sitt ansvar og sine oppgaver.
2.1  Jernbaneverkets regnskap
Jernbaneverkets regnskap omhandler kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350
Innbetalinger mélt mot arets bevilgning. Arets bevilgning er basert pa:
Q ”Bla bok™ for 2002
m} Brev av 15. mars 2002 fra Samferdselsdepartementet vedrerende overfering av
9,8 mill kroner fra 2001 pa kap. 1350, post 25 drift og vedlikehold GMB.
a Brev av 12. juli 2002 fra Samferdselsdepartementet vedrerende inndragning av
3,3 mill kroner over kap. 1350, post 23 drift og vedlikehold, som folge av
Stortingets vedtak om innsparing av 65,0 mill kroner pa departementenes drift-
og investeringsutgifter, jfr St.prp.nr. 63 (2001-2002)/Innst.S.nr 255 (2001-
2002).
Q Brev av 22. januar 2003 fra Samferdselsdepartementet vedrerende inndragning
av 3,3 mill kroner over kap. 1350, post 23 drift og vedlikehold, som folge av
innsparing av 84,0 mill kroner pa statsbudsjettet, jfr St.prp.nr. 40 (2002-2003)/
Innst.S.nr 90 (2002-2003).
2.1.1 Okonomiske status
Nedenfor presenteres en tabellarisk fremstilling av ekonomisk status for kap. 1350
Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger for 2002.
Tabell: Okonomisk status for 2002
3. tertial Regnskap 2002 Bev. og budj. 2002
Kap. og poster Budsj. | Regn. | Avvik | Budsj. | Regn. | Awvik | Bevilg | Budsj. | Awvik
Kap. 1350 - Utbetalinger
23 Drift og vedlikehold 943,8 1.067,8] -1 18.0| 2.320.] 3.094.3 -274,2 2,j z.szo.J 38,
25 Drift og vedl. GMB 35.5 42.1 -6,6) 98,3 99.4 -1,2 98.3 98.3 0.
30 Investeringer i linjen 576.4 525,1 514 1.326,6 1.208.9 117.7) 1.286.3 1.326, -38..
Sum kap. 1350 _ Uthetalinger 1.561,8 1.635,1 73,3 42449 4.40E| -157.7]  4.244,9 4.244,9] 0.0
Kap. 4350 - Innbetalinger
01 Kjorevegsavgift 156 14.7 36.5 -25.3| 51,8 61,8 0.
02 Salg av utstyr og tj. mv. 336 1188 304,3] 1704 132,9 133.9 0.1
06 Vsalgavel.tl togdrift 78.0 B4.7 169,4] 13.5 1559 155,9 0.
07 Betaling for bruk av GMB 36,0 354 72.8 -15,7 B8.5 88,5 0.
15 Ref. arb.markedstiltak 0.0 0,0 0.1 0,1 G.0 0,0 0.t
16.11 Ref. lenn 0.0 1.6 53 53 2.0 0.0 0.1
16.12 Ref. avarb.g.avg. 0.0 0.2 0.7 0.7 0.0 0.0 0.
17 Ref. l&rlinger 0.0 0.6 1.2 1,2 0.0 0,0 0.
18.11 Ref. sykepenger 0,0 12,7 37.0 37.0 8.0 0,0] 04
18.12 Ref. arb.g.avg., sykep. 0,0 1.8 53 5.3 0.0] 0,0] 0.
37 Anleggshidrag 0,0 0.0 29.0 -0.3 293 29.3 0.
91 Nedb. avldn til BaneTele AS 0.0 0.0 0.0 -196,0 196,0 196.,0 0.
Sum kap. 4350 - Innbetalinger 163,2] 270,5! 661,5] -3.§l 665,4] 665,4] 0,0
Nota 1: Budsjett 2002 er Jernb arkats interna f ing av j iht., intern jettrevisjon pr. 19 mars 2002,
Nota 2: Manuelt korrigert for leilfering mallom post 37 (-0.2 mil kroner) og post 02 (+0.2 mill kroner). Viser til kap. 7.1 Statsregnskapet med

Rapporteringsdato 14.02.2003
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Jernbaneverket gjennomferte en intern budsjettrevisjon 19. mars 2002 hvor en foretok
en omfordeling av bevilgning mellom post 23 Drift og vedlikehold og post 30
Investeringer i linjen, tilsvarende 38,3 mill kroner.

Det vises til vedlegg 7.1 Statsregnskapet med kommentarer for forklaring til avvik pa
poster under kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger.

2.2  Jernbaneverkets bruk av bevilgning i 2002

For & komme frem til Jernbaneverkets bruk av bevilgning i 2002 mé4 en ta hensyn til
merinntektsfullmaktene i henhold til ”Bla bok™ og Veiledning i statlig budsjettarbeid,
Del 2, pkt. 6.6.

2.2.1 Fullmakter til merutgift mot tilsvarende merinntekter

Jernbaneverket ble 1 "Bla bok” for 2002 tildelt folgende fullmakter til & disponere
merinnbetalinger over kap. 4350 mot kap. 1350 utbetalinger:

Tabell: Fullmakter

Overskride bevilgningen under: Mot tilsvarende merinntekter under:
Kap. 1350 postene 23 og 30 Kap 4350, postene 02 og 06
Kap. 1350 post 25 Kap. 4350 post 07
Kap. 1350 post 30 Kap 4350 post 37

I tillegg til fullmaktene beskrevet ovenfor har Jernbaneverket fullmakt til & oke
utbetalinger over kap. 1350, postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350,
postene 15-18, jfr. Veiledning i statlig budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende
omlegging til direkte refusjon av sykepenger.

2.2.2 Grunnlag for seknad om overforing av ubrukt bevilgning til 2003

For 4 komme frem til Jernbaneverkets grunnlag for seknad om overforing av ubrukt
bevilgning til 2003, mé en sammenstille netto bevilgning mot periodens regnskap.

Tabell: Grunnlag for seknad om overforing av ubrukt bevilgning til 2003

Kap Post Tekst Bevilgning Regnskap Avvik
1350 23 Drift og vedlikehold 2.858,3 3.094,3 -236,0
4350 02,06 og 15-18.12 Salg av utst., tj. og videresalg av el. og refusjoner 289,8 512.3 222,5

Drift og vedlikehold hensyntatt merinnt.fullm. 2.568.5 2.582,1 -13,5
1350 30 Investeringer i linjen 1.288,3 1.208,9 79,4
4350 02,06 og 15-18.12 Salg av utst., tj. og videresalg av el. og refusjoner 0,0 10,9 10,9

Grunnlag for seknad om overfoering: 3.856,8 3.780,0 76,8

Jernbaneverkets grunnlag for seknad om overforing av ubrukt bevilgning til 2003 vil
ta utgangspunkt i tabellen presentert ovenfor. For kommentarer til de enkelte kapitler
og poster vises til kap. 7.1 Statsregnskapet med kommentarer.

Rapporteringsdato 14.02.2003
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2.3 Drift og vedlikehold
Jernbaneverkets drifts- og vedlikeholdsutbetalinger over kap. 1350 post 23 Drift og
vedlikehold, hensyntatt merinntektsfullmakter, er nedenfor omtalt etter:
a Banesjefsstrekninger

Infrastrukturforvaltning evrig

Trafikk- og samfunnskontakt

Jernbaneverkets forretningsomrader

0o O 0 O

Sentrale kostnader

Nedenfor presenteres Jernbaneverkets utbetalinger over post 23 mot budsjett i 2002.

Fig.: Fordeling av uibetalinger av drift og vedlikehold

Nordiandsbanen | —— ';

Dovrebanen !

'Ofotbanen — |
Bergensbanen _
Nelaug-/Stavanger [EE——
VestfoldbJGr.omr. _
Dr.-/Ransfj.banen | H—————
Gj.-/K.-/Solorbanen | ———————
Hoved-/Dr.bansn ) ‘
Bstfoldbanen - |
Infratukturforvaltning ovrig /T |
Trafikk- og samiunnskontakt | |

Sentrale kostnader e ) i
-100 -50 0 50 100 150 200 250 300 350 400

[ Budsijett 2002 M Regnskap 2002

2.3.1 Infrastrukturforvaltning

Jernbaneverket har i 2002 utbetalt 1.750,3 mill kroner til drift og vedlikehold av
banesjefstrekningene. Dette er 21,8 mill kroner mer enn budsjett.

Merutbetalingene hos banesjefene i 2002 skyldes i hovedsak uforutsette hendeiser hos
banesjefen pd Gjevik-/Kongsvinger- og Solerbanen. Dette gjaldt to avsporinger pa
Fetsund og Kongsvinger, samt behov for ekstraordinzre tiltak pa Dovre- og
Gjevikbanen.

Jernbaneverket har i 2002 wutbetalt 296,7 mill kroner til ovrige kostnader
Infrastrukturforvaltning. Dette er 3,7 mill kroner mindre enn budsjett.
Mindreutbetalingene skyldes i hovedsak lavere utbetalinger til entreprenerer enn
forventet i 2002.

Rapporteringsdato 14.02.2003
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2.3.2 Trafikk- og samfunnskontakt

2.3.3

2.34

Jernbaneverket har i 2002 utbetalt 367,4 mill kroner til Trafikk- og samfunnskontakt,
herunder togledelse og togekspedisjon. Dette er 22,8 mill kroner mer enn budsjett.
Merutbetalingene  skyldes 1 hovedsak overtidsskostnader til toglederne.
Overtidsavtalen som ble inngatt med toglederne i begynnelsen av 2002 ble vesentlig
dyrere enn forventet.

Jernbaneverkets forretningsenheter

Jernbaneverkets forretningsenheter har 1 2002 hatt en positiv likviditetsstrom pa 32,0
mill kroner mot ett positivt likviditetskrav pad 46,6 mill kroner. Avviket medferer en
merbelastning pa 14,6 mill kroner pa Jernbaneverkets regnskap enn forventet i 2002.

Avviket hos forretningsenhetene skyldes i hovedsak darligere resuitat enn forventet.
Dette skyldes forst og fremst:

0 Darligere avkastning pa prosjekter i BaneProduksjon. Dette skyldes i hovedsak
vesentlig mer innleie av eksterne maskinentreprenerer og materiell enn forventet.

0O Lavere omsetning og hoyere personalkostnader i BanePartner. Dette skyldes i
hovedsak lavere faktureringsgrad, dyrere lennsoppgjer og i sterre grad bruk av
overtid enn forventet.

O Piélepte ekstrakostnader i BaneEnergi. Dette skyldes i hovedsak havari av
omformer pa Lillestrem.

Sentrale kostnader

Med sentrale kostnader menes utbetalinger hos Norsk jernbanemuseum, sentrale
funksjoner hos Hovedkontoret, samt leieinntekter fra BaneTele.

Jernbaneverket har i 2002 utbetalt 200,1 mill kroner til sentrale kostnader. Dette er 4,5
mill kroner mindre enn budsjett. Mindreutbetalingene skyldes blant annet lavere
driftskostnader hos Norsk jernbanemuseum enn forventet i 2002.
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2.4  Investeringer i linjen

Jernbaneverket har med bakgrunn i St.meld.nr. 46 (1999-2000) / Innst.S.nr. 119
(2000-2001) Nasjonal transportplan 2002-2011, utarbeidet et handlingsprogram for
perioden 2002-2005. I handlingsprogrammet er det tatt utgangspunkt i en inndeling av
programomrader pa nyanlegg, sikkerhet, miljo, kapasitetsekende tiltak og stasjoner og
knutepunkter. Handlingsprogrammet er revidert og konsekvensjustert i forhold til
faktisk og mest sannsynlig omfang og fremdrift for planlagte tiltak i perioden 2002-
2005.

Nedenfor presenteres en spesifisering av Jernbaneverkets regnskap og bevilgning for
kap. 1350 post 30 Investeringer i linjen, samt kostnadsoverslag og forventet sluttsum

tilherende prosjekter som er spesifisert i St.prp.nr.1 (2001-2002).

Tabell : Jernbaneverkets investeringer2002 (mill kroner)

3. Tertial 2002 Regnskap 2002 Totalt 2002 Totalt for prosjektet
Kost. Forv.
Buds. Regnsk. Avvik Budsj. Regnsk. Avvik Boviign. Budsj. Avvik oversiag | sluttsum Avvik
[Nyaniega - uttaum |
Vestioldb., Sande- Skoger-Ashaugen 4557 542.6| 86,9 29,1 25,0 41 20,7 291 8.4 438,4 438,4 0.0
‘Vestioldbanen, Asnaugen-Sande-Holm ~404,0 -503.3 99,4 34.4] 271 7.3 15.0] 34,4 -18,4| 5228 522.8 0.04
Vastioldbanen, Nykirke X spor 58.8 55,7 3.1 16.8) 15,6 1.2 18.0| 16.8 1.2] 121,5] 1229, 1,4
D 3 Ask 4184 509.4 -80,0] 4434 5332 -89.8 5174 443 .4/ 74,0 3.285,0/ 3.285,0 0,0}
Leangen godsterminal -1,3] 3.7 24 5.0 28 2,2 40,0 5.0 35,0 4840
Lierdsen tunnel 34,6 30.5 4.1 47,0 42,9 41 32,0 187.5 187.5) 0.04
Andre Nyanlegg 4,3 -12,8 8,3 0.0 0.0 0.0 -23.0]
Sum Nyanlogg su.sl 618,6] 59,7 575.7 G‘E‘ 70, 813] 50393 45568
Sikkerhet 1831 %941 89.1 335.2 219.9]
Milje 117.6 99.8 17.9 41.9 26,3
Kapasitetsokende tiltak 774.8] 555,68 2193 183.3
Stasjonar og knutepunkt 35944 302,5 91.9 3.2
Diverse tiltak 4578 3635/ 94.2
Sum ramomrider t.szul 1.415.4) 512,4
Sum netto post 30 2.486,7 2,034‘0| 152.7|
Kap 4350, a7 350.8 1.479.7) -1.128.9
Kap 4350 poste 02-18 0.0 10.9] -10,
Sum brutto post 30 2.837,6 3.524,7] 87,1

2.4.1 Avwviksforklaring

Avvik mellom budsjett og regnskap for de spesifiserte investeringsprosjekter i henhold
til St.prp.nr. 1 (2001-2001) skyldes i hovedsak felgende forhold:

0 Budsjettavviket pa prosjektet Sandvika—Asker pa 89,8 mill kroner skyldes i
hovedsak planlagt fremdriftsforsering for & optimalisere Jernbaneverkets
kapasitetsutnyttelsen som folge av en redusert samlet fremdrift pd evrige
nyanlegg i 2002. Dette vil ikke pavirke prosjektets totale kostnadsoverslag.
Merutbetalingen 1 2002 salderes til 2003.

Q Mindreutbetalingen pé Vestfoldbanen, Ashaugen-Sande-Holm og Sande-
Skoger-Ashaugen pé henholdsvis 4,1 mill kroner og 7,3 mill kroner skyldes i
hovedsak forsinket utbetaling i forbindelse med sluttoppgjeret med
Bombardier.

Q Mindreutbetalingene pa Lierasen tunnel pa 4,1 mill kroner skyldes i hovedsak
noe fremdriftsforsinkelse i forbindelse med utsettelse av arbeider knyttet til
tverrslag og ventilasjonsanlegg til mars 2003. Overslaget for bruk av
investeringsmidler er pa 187,5 mill kroner som er i henhold til prognose for
sluttkostnad. I tillegg vil det brukes vedlikeholdsmidler for 560,0 mill kroner.

Det vises for evrig til vedlegg 7.1.2 Utvikling av jernbanenettet for naermere omtale av
de spesifiserte investeringsprosjektene.
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24.2

Investeringer fordelt pa banestrekninger

I tabellen nedenfor presenteres investeringsprosjekter under programomradene fordelt
pa banetrekninger, samt prosjekter som ikke er direkte hensiktsmessig & relatere til
enkelte banestrekninger.

Tabell: Investeringer under programomradene fordelt pa banestrekninger

Programomrader 3. Tertial 2002 Regnskap 2002 Budsj. |
Banestrekninger Buds|. Regnsk. Avvik Buds]. Regnsk. Avvik 2002
@stfoldbanen 22,0 17,6 4.4 40,4 253 15,1 404
Hoved-/ Drammenbanen 14,2 9,0 5.2 27,7 216 6,1 27,7
Gjevik-/ Kangsv.-/ Solerbanen 45,1 312 139 76,8 58,3 18,5 76,8
Drammen-/ Randsfjordbanen 3,1 1,9 1,2 5,0 2,7 23 5,0
Vestfoldbanen / Grenlandsomradet| 3.1 3,2 -0,1 7.2 51 2.1 7.2
Nelaug- / Stavanger 12,5 228 -10.4 42,1 50,2 -8,1 42,1
Bergensbanen 68,0 40,2 277 107,1 68,6 38,5 107,1
Ofotbanen 31,9 4.4 27,5 14,0 -17,0 31,0 14,0
Dovrebanen 17,5 14,8 2,7 31,7 243 74 31,7
Rerosbanen 44 4,7 -0,3 10,2 11,3 -1,0 10,2
Nordlandsbanen 30,2 27,8 24 46,6 424 4,2 46,6
Akustisk alarm og hendelseslogg 239 7.0 16,9 31,8 15,3 16,6 31.8
Restinvesteringer Gardermobanen 44 5.2 -0,8 18,0 13,0 5,0 18,0
@vrige prosjekter 119,8 82,3 37.5 240,0 182,1 57,8 240,0
Sum 400,1 272,2 127,9 698,5 503,2 195,3 698,5

For 2002 er det et avvik mellom budsjett og regnskap pa 127,7 mill kroner for
investeringer under programomradene. Budsjettavviket pa de enkelte banestrekninger
skyldes i hovedsak:

o Fremdriftsavvik og forsinkelser i utbetalingene pd  krengetog- og
Planovergangsprosjekter, samt pa stasjonsprosjektene Hauketo og Vestby pa
Ostfoldbanen.

o Fremdriftsavvik og  forsinkelser 1  utbetalingene pa  krengetog- og
Planovergangsprosjekter, samt pa prosjektet Roven kryssingsspor pd Gjovik-,
Kongsvinger- og Solerbanen.

o Fremdriftsavvik som folge av forsinket oppstart pa rassikringsprosjekter,
samtforsinkelser og besparelser i prosjektgjennomferingen pa togradioprosjektet pa
Bergensbanen.

0 Periodiserings- og fremdriftsforhold tilknyttet opprustning til 30 tonnsakseltrykk, samt
prosjektene togradio og Narvik Godsstasjon pa Ofotbanen.

Forsinkelser i sluttfakturering og et mindre fremdriftsavvik pa Akustisk alarm.

0 Fremdriftsavvik og forsinkelser i utbetalingene pa GSM-R, under ”@vrigeprosjekter”.
Avviket pa 29,0 mill kroner bestar av periodiseringsavvik tilsvarende 10,0 mill kroner,
og fremdriftsforsinkelse tilsvarende 19,0 mill kroner.

Det vises for avrig til vedlegg 7.4 Status for sterre investeringsprosjekter for naermere
omtale av de spesifiserte investeringsprosjektene og programomradene.
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2.5 Effektivitetsmal

2.6

[ rapportering pr 2. tertial 2002 opplyste Jernbaneverket at en i arsrapporten ville
informere departementet om utviklingen i arbeidet med ekonomimodellen, samt nye
nokkeltall for & male effektiviteten pa drifts- og vedlikeholdsoppgaver.

Jernbaneverket har fra og med 2003 innfert krav om at alle skonomiske transaksjoner
skal registreres pa aktivitetsniva. Dette vil forst og fremst bedre muligheten til &
synliggjere utbetalinger til drift og vedlikehold. Jernbaneverket har fra og med 2003
ogsd innfert andre endringer i ekonomimodellen som vil vere med 4 synliggjere
utbetalinger til drift og vedlikehold. Disse endringene innebzrer blant annet at en kan
differensiere mellom utbetalinger til alminnelig drift og til  korrektive og
forebyggende vedlikehold av infrastrukturen.

Jernbaneverket har fra og med 1. juli 2002 opprettet en vedlikeholdsenhet, som blant
annet skal tilrettelegge for arbeidet med analyser av effektiviteten pd drifts- og
vedlikeholdsoppgaver. Det vil bli utarbeidet vedlikeholdsstrategier for de enkelte
baner og det er laget en felles mal for en intern produksjonsrapport for hver av de
regionale enhetene. Jernbaneverket ensker forst og fremst & synliggjore fordelingen
av kostnader og kvalitet pd nettet, samt enhetskostnader for de viktigste
arbeidsoperasjoner.

Det arbeides for tiden med a utvikle statistiske modeller for analysene, blant annet for
a finne et hensiktsmessig detaljeringsniva. I den forbindelse vil det ogsa bli vurdert
hvor hyppig det er hensiktsmessig & utarbeide nevnte produksjonsrapporter (for
eksempel tertialvis / arlig).

BaneTele AS

Fra og med 20. desember 2002 ble eierskapet av BaneTele AS overdratt fra
Jembaneverket til Nearings- og handelsdepartementet, jfr vedtak i statsrdd 20.
desember 2002.

Fra samme dato ble det vedtatt at statslan pa 209,5 mill til BaneTele AS kroner fra
Samferdselsdepartementet, ved Jemnbaneverket, ble overfert til Narings- og
handelsdepartementet.
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2.7

Bruk av fullmakter i ”Bla bok”

Jernbaneverket har i 2002 fullmakt til & kunne bestille materiell for opptil 650 mill
kroner utover gitte bevilgninger. Jernbaneverket har foretatt bestilling av materiell i
starrelsesorden 40,0 mill kroner utover gitt bevilgning i 2002.

Jernbaneverket har i 2002 fullmakt til at en kan forplikte seg for fremtidige
budsjetterminer for opptil 150 mill kroner utover gitte bevilgninger over kap 1350
Utbetalinger, post 30 Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som ikke er
omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget. Jernbaneverket har i 2002 forpliktet
seg pd & utbetale i sterrelsesordenen 10,0 — 20,0 mill kroner i 2002 for
investeringsprosjekter som ikke er omtalt med kostnadsoverslag overfor Stortinget.

Jernbaneverket kunne i 2002 innga avtale om forskuttering av 50,0 mill kroner fra
LKAB til utbygging av nytt kryssingsspor ved Katterat stasjon pd Ofotbanen mot
tilbakebetaling, uten renter, i 2004. Jernbaneverket har mottatt 40,0 mill kroner i
forskuttering fra LKAB i 2002.

Jernbaneverket har i 2002 fullmakt til & opprette aksjeselskap, med aksjekapital
tilsvarende minimumskravet i aksjeloven. Jernbaneverket har ikke benyttet seg av
denne fullmakten 1 2002.

Jernbaneverket kan i 2002 nettofere som utgiftsreduksjon pad vedkommende
utgiftspost tilbakebetalte bonuser og rabatter, ogsd om tilbakebetalingen refererer seg
til kjop i tidligere ar. Jernbaneverket har tatt fullmakten til etterretning.

Rapporteringsdato 14.02.2003
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3 MENNESKET I ORGANISASJONEN

Jernbaneverket konkurrerer til enhver tid med andre virksomheter om kompetent
arbeidskraft. For 4 lykkes, er det nedvendig & utvikle Jernbaneverket som en attraktiv

arbeidsplass.

Jernbaneverkets hovedmaél innenfor hovedomradet mennesket i organisasjon er at
Jernbaneverket skal vare en attraktiv arbeidsplass.

Eksempler pé noen tiltak Jernbaneverket arbeider med under hovedomradet mennesket

1 organisasjonen 1 2002:

a Utviklet ny opplering i trafikkstyringsfaget.

Q Gjennomfort et 40-timers grunnkurs i arbeidsmilje for representanter i sentralt
arbeidsmiljoutvalg.

a Utviklet ny standard for verneklaer 0g dermed etablert et grunnlag for
oppgradering av det vernetey personalet skal benytte heretter.

Q Etablert kompetansekrav for stillinger av sikkerhetsmessig betydning i

forvaltningsdelen av Jernbaneverket. Kravene er tatt inn i Jernbaneverkets
overordnede styringssystem.

3.1 Fast ansatte

Fig.: Fast ansatte (akk.tall)
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Ved utgangen av 2002 var det 3.536 fast ansatte i Jernbaneverket. Dette var 53 ferre
enn ved samme periode i 2001 og 29 faerre enn ved utgangen av 2. tertial 2002.

3.2  Overtid i prosent av fastlonn

Fig.:
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3.3

Fig..

Utbetalt overtidsgodtgjerelse utgjorde i 2002 10,9% av fastlonn.

Det har veart en svak ekning 1 overtidsutbetalinger hvert ar fra 1997, og fra 2001 var
okningen pa 0,3%. Dette er en uensket utvikling. Jernbaneverket vil fokusere pé dette
og sette inn nedvendige tiltak for at denne trenden skal brytes i 2003.

Sykefraveaer

Totalt sykefraveer (akk.tall)
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Forelopige tall for 2002 viser at sykefravaret var 7,1 prosent. Det har vart en svak,
men stabil, ekning i flere ar. Jernbaneverket skiller seg ikke ut fra andre virksomheter i
s mate. Dette skjer til tross for et systematisk og kontinuerlig fokus pa
sykefravarsoppfelging med spesiell oppmerksomhet pa langtidssykefravaret. Vi har
hestet gevinst av spesifikke prosjekter for egenmeldinger og "Aktiv sykemelding".

Det er imidlertid store interne forskjeller pa sykefravarsnivdene i hovedenhetene.
Dette tyder pa at det er store forbedringspotensialer i noen hovedenheter.
Jernbaneverket vil 1 2003 intensivere dette arbeidet, etter som vi inngdr avtale som
Inkluderende Arbeidslivsbedrift.
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4.1

4.2

KONKURRANSEKRAFT

Persontransport med jernbane har et fortrinn feorst og fremst i og mellom store
befolkningssentra. Av den grunn er det viktig & kunne fremme bruk av
kollektivtransport rundt de store sentra, ogsd med tanke pd den betydning Oslo-
omradet har som knutepunkt for person- og godstrafikken, innenlands og til/fra
utlandet. [ tillegg er det viktig at det satses pd en god standard pa infrastrukturen
mellom de sterste byene, noe som vil ha stor betydning for at befolkningen som er
bosatt mellom endepunktene pd disse banestrekningene, og som utgjer en betydelig
andel av kundegrunnlaget, skal ha et tilfredsstillende kollektivtilbud. Tiltak pa disse
banestrekningene forventes a gi virkning i form av ekt infrastrukturkapasitet, noe som
ogsé vil komme godstransporten til gode. Kundetilpassede stasjoner, knutepunkter og
terminaler er viktig for jernbanens attraktivitet og konkurransekraft.

Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomradet konkurransekraft er at Jernbaneverket
skal arbeide for ekte markedsandeler der jernbanen er samfunnsekonomisk lennsom.

Infrastrukturens tilstand

Jernbaneverket forvalter et jernbanenett pd ca 4000 kilometer. Infrastrukturen i
banenettet er i hovedsak gammel. Dette medferer at det er pa kun fa strekninger, at
moderne materiell kan utnytte sitt hastighetspotensiale.

I 2002 har Jernbaneverket arbeidet med blant annet folgende tiltak for & oke
standarden pé infrastrukturen:

a Krengetogstiltak pa Serlands-, Bergens,- Dovre-, Kongsvinger- og
Ostfoldbanen.

Bygging av nytt dobbeltspor Sandvika-Asker

Utbygging til 30 tonns aksellast pa Ofotbanen og Katterat kryssingsspor
Sikkerhetstiltak i Lierdsen tunnel

Forbedring pa stasjoner og knutepunkter

Sikring og sanering av planoverganger

Profilutvidelser

Stoytiltak

GSM-R

0O 0O 00O 0O 0 o0 o

For narmere omtale vises til vedlegg 7.4 Utvikling av jernbanenettet.

Serviceerklzering

En metode & male om reisende er forneyd med Jernbaneverket er antall klager i
henhold til serviceerklaringer. Jernbaneverkets serviceerklaringer er delt inn i:

= Publikum — informasjon pa stasjoner, som ble innfert og gikk i pilot pa
utvalgte banestrekninger fra og med 1. juli 2001 til og med 31. desember 2001.
For serviceerklaringer "publikum - informasjon pa stasjoner” ble det registrert
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Fig.:

290 klager i pilotperioden. Jernbaneverket tok i bruk serviceerklaringen,
Informasjon pa stasjoner, pa alle banestrekninger fra og med 6. januar 2002.

Q Media / journalister, som ble innfert fra og med 1. juli 2001 som en
internettlesning.

Nedenfor presenteres antall klager iht. Publikum — informasjon pa stasjoner i 2002.

Klager jfr serviceerkleeringen (akk.tall)
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I 2002 har det blitt registrert 648 klager, jfr serviceerkl@ringen. Dette fordeler seg pé
henholdsvis:

Q 459 klager pa informasjon om forsinkelser i toggangen

a 80 klager pa informasjon om endring av plattform/kommer passerende tog

Q 84 klager pa informasjon om oppdaterte ruteoversikter

o 25 klager pa sarskilt informasjon om oppdaterte ruteoversikter for helligdager

Klager Jernbaneverket mottar i henhold til Serviceerklaringen blir ikke betraktet som
avsluttet for den ansvarlige linjeleder (“eier av klagen™) mener at klagen er behandlet
pa en tilfredstillende mate.

Alle som har klager i henhold til Serviceerklaringen (og har oppgitt personalia) fr et
svarkort om at klagen er registrert og beskjed om at de kan holdes informert om hvor
saken star.

Jernbaneverket har med bakgrunn av kommentarer og praksis ved bruk av

tilbakemeldingsblankettene for serviceerkleringen endret innholdet i erklaeringen.

Folgende endringer har blitt foretatt i serviceerklaringen:

O Lagt til ett felt der folk kan gi generelle klager .

QO Endret teksten for “informasjon om endring av plattform/kommer passerende tog’
ved at i ditt togs rute” er lagt til.

QO Fjernet feltet “scerskilt informasjon om oppdatertde ruteoversikter for
helligdager”. Dette har blitt innarbeidet i NSB’s rutetabeller.

3

Jernbaneverket vil ved rapportering i fremtiden rapportere i henhold til endret
serviceerklaring.
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Fig.:
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PUNKTLIGHET

Gjennom ansvaret for infrastrukturen og trafikkstyringen har Jernbaneverket en sentral
plass i arbeidet med a bedre punktligheten.

[ ruteplanleggingen er det viktig & utvikle robuste planer som er tilpasset
infrastrukturens tilstand og muligheter. Jernbaneverket legger derfor vekt pi a
opprettholde og videreutvikle god kompetanse innen ruteplanlegging og operativ
trafikkstyring og ha et godt samspill med trafikkutoverne i arbeidet med 4 bedre
punktligheten.

Jernbaneverkets hovedmal innen hovedomradet punktlighet er at minimum 90 % av
alle tog skal vaere i rute.

Punktlighet i toggangen
Punktlighet i toggangen angis i1 prosentandel i1 rute til endestasjonen. For

mellomdistanse og lokaltog anvendes tre minutters margin og for andre togtyper fem
minutters margin.

Nertrafikk Oslo-omradet (akk.tall) Fig.:Nertrafikk Bergen, Trondh. og Stav. (akk. tall)
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Flytoget (akk.tall) Fig.: Intercity (akk.tall)
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Fig.:
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Fra og med 1. oktober 2002 registreres punktligheten for godstog pr banestrekning og
ikke pr togprodukt. Det vil i fremtiden derfor ikke vare mulig & rapportere pé
punktligheten for Combi-express.

Togtrafikken i Oslo-omradet og det sentrale @stlandsomradet er spesielt sarbar ved
forsinkelser. Forsinkelser pa de mest trafikkerte strekningene i dette omradet vil raskt
fa folger for resten av togtrafikken, spesielt for intercity- og fjerntogtrafikken.

Generelt ligger punktligheten i togfremferingen, med unntak av naertrafikk Bergen,
Stavanger og Trondheim, under malsettingen for 2002. Imidlertid har punktligheten
for flytoget, intercity, fierntog og Combi-express vert bedre i 2002 enn i 2001.

Punktlighetsforstyrrende feil

Kontaktledningsfeil (akk.tall) Fig.: Signalanlegg (akk.tall)
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Med  punktlighetsforstyrrende  feil ~menes alle registrerte  feil ved
kontaktsledningsanlegg og signalanlegg som medferer forsinkelser i togfremforingen.

I 2002 har det vert registrert 27 prosent ferre kontaktledningsfeil enn i 2001. For
antall feil 1 signalanlegg har vaert registrert ca 7 prosent flere feil i 2002 enn i 2001.
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5.3  Forsinkelser i togfremferingen

Forsinkelser i togfremferingen registreres kontinuerlig. Arsaker til forsinkelser blir

delt inn i:

] Ytre arsaker (f.eks. ver, sno, flom, brann)

0 Jernbaneverket (forsinkelser som skyldes infrastrukturen)

] Trafikkuteverne (forsinkelser som skyldes togfremferingen)

m] Diverse og uhell (forsinkelser som skyldes materiell fra forsinket tog,

forsinkelser fra utlandet og driftsuhell)
Forsinkelsene registreres i antall timer og minutter til ankomststed.

I 2002 har utviklingen i Jernbaneverkets andel av registrerte arsaker i togfremferingen
og arsaker til forsinkelser i togfremferingen vaert fordelt (oppgitt i prosent) som felger:

Fig.: Jernbaneverkets andel av forsinkelser (akk.tall) — Fig.: Fordeling av forsinkelsesarsaker (akk.tall) (i %)
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[ 2002 har det vert en generell nedgang i antall drsaker som forte til svikt i Punktlig-
heten i togfremferingen, i forhold til 2001.

Jernbaneverkets andel av punktlighetsforstyrrelser har blitt redusert med 4,8 prosent-
poeng fra 2001 til 2002.

Rapporteringsdato 14.02.2003




Arsrapport 2002 Side 24 av 52

6 MILJO
Jernbaneverkets overordnede miljemal er & styrke jernbanens miljefortrinn.
Jernbaneverket har valgt folgende strategier for a oppfylle hovedmalet for miljo:

] Utvikle, dokumentere og kommunisere jernbanens miljefortrinn for & oppna
riktig ressursbruk

Kontrollere og redusere jernbanens totale miljepavirkning

Stille definerte malbare miljokrav til egen virksomhet, leveranderer og
trafikkutevere

a Forbedre det ytre miljoet pa stasjoner og langs linjen

Gjennom effektiv malstyring onsker Jernbaneverket & gjore jernbanevirksomhet mer
milje- og kostnadseffektivt. Oppfelging internt i Jernbaneverket skjer ved krav til
rapportering og revisjoner.

For & forbedre jernbanens miljefortrinn arbeider Jernbaneverket med blant annet:

a Utbedre stoynivaet til boliger som ligger i naerheten av jernbanen

Q ENOK-tiltak

Q FOU-prosjekter relatert til stoy, vibrasjoner og strukturlyd

6.1 Uenskede miljshendelser

Fig.: Pakjorsel av dyr (akk.tall) Fig.: Brann (akk.tall)
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Med uenskede miljehendelser menes hendelser som kan medfere en mulig kritisk
tilstand eller situasjon som kan ha alvorlige konsekvenser.
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Det er ved utgangen av 2002 registrert:

0 1582 pékjerte dyr i 2002 mot 1752 1 2001

0 30 branner 1 2002 mot 38 i 2001

P grunn av etterslep i registrering kan en forvente at tallene vil stige noe i lopet av de

forste ménedene i 2003. Jernbaneverket vil til neste rapportering synliggjore etterslep i
tallene.
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7 VEDLEGG

Under folger en oversikt over dokumenter som er vedlagt Jernbaneverkets arsrapport
for 2002:

71 Statsregnskapet 2002 med kommentarer

7.2  Kapitalregnskapet 2002

7.3  Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2
7.4  Utvikling av jernbanenettet

7.5  Prosjektet "Et effektivt og moderene Jernbaneverk”

7.6  Oppfelgingspunkter i henhold til tidligere etatsmoter

7.7  Oppfelgingspunkter i forhold til tildelingsbrev 2002
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7.1.2

Post 25 Drift og vedlikehold GMB, kan overfores

Bla bok” for 2002 88.500.000,00
Overfort fra 2001 9.754.000,00
Sum bevilget 08.254.000,00
Regnskap 09.433.388,45
Merutbetaling 1.179.388,45

Jernbaneverket har utbetalt 1,2 mill kroner mer enn bevilgning over post 25 Drift og
vedlikehold av GMB 1 2002. Avviket skyldes i hovedsak at Jernbaneverket har betalt
utestaende leie av flyterminalen pa Oslo S for 2000, samt avregning av leie for 2001 i
henhold til leieavtale.

Post 30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan nyttes under post 23

”Blé bok™ for 2002 1.288.300.000,00
Regnskap 1.208.850.340,11
Mindreutbetaling 79.449.659,89

Jernbaneverket har utbetalt 79,5 mill kroner mindre enn bevilgning over post 30
Investeringer i linjen i 2002. Det vises til kap. 2.4 Investeringer i linjen og vedlegg
7.4 Utvikling av jernbanenettet, for avviksforklaringer.

Kommentarer til avvik - Kap. 4350 Innbetalinger

Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets innbetalinger over kap 4350 i 2002.

Post 01 Kjorevegsavgift

”Bla bok™ for 2002 61.800.000,00
Regnskap 36.452.991,96
Mindreinnbetaling 25.347.008,04

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pd 25,3 mill kroner i forhold til
bevilging pa post 01 Kjerevegsavgift i 2002. Avviket skyldes i hovedsak at
Departementet har benyttet for hoy kilometersats ved fastsettelse av bevilgning for
2002, samt lavere trafikkmengde hos NSB AS. Ved fastsettelse av bevilgning for 2003
har en benyttet en kilometersats som i sterre grad samsvarer med reelle forhold.

Avviket mellom bevilgning og regnskap i 2002 er pd samme niva som i 2001.

Rapporteringsdato 14.02.2003




Arsrapport 2002 Side 27 av 52

7.1 Statsregnskapet 2002 med kommentarer

gnskapet for 2002

'Bla bok" for 2002  Endr. / overfert Godkjent p
23 Drift og vedlikehold 2.864.900 -6.589 2.858.311 3.094.346
25 Drift og vedlikehold GMB 88.500 9.754 98.254 99.433
30 Investeringer i linjen 1.288.300 0 1.288.300 1.208.850

L :-1 - ) : i i
£F le b St |

Taell: Statsre

ns ka

Sum kap. 1350

Kap. ¢
, !

'Bli bok" for2002  Endringer  Godkjent

Post Betegnelse Regnska
01 Kjerevegsavgift 61.800 0 61.800 36.453
02 Salg av utstyr og tjenester mv. 13390000 % 0 133.900 304.289
06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 155.900 0 155.900 169.350
07 Betaling for bruk av Gardermobanen 88.500 0 88.500 72.793
15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak 0 0 0 78

16.11 Refusjon av lenn 0 0 0 5.268

16.12 Refusjon av arbeidsgiveravgift 0 0 0 739
17 Refusjon lkerlinger 0 0 0 1.187

18.11 Refusjon sykepenger 0 0 0 37.016

18.12 Refusjon AGA sykepenger 0 0 0 5.308
37 Anlkggsbidrag 29.300 0 29.300 29.050

0 196.000 0

9] Ned av lin til BaneTele AS 196.000

ap 4350 1 aifiia W) 21 il L 665.400 (e 90 e 665.400

betaling

Note I: Manuelt korrigert for ompostering mellom post 37 Anleggsbidrag og post 02 Salg av utstyr og tienester med mer. Viser til kap. 7.1 Statsregnskapet med kemmentarer

7.1.1 Kommentarer til avvik - Kap. 1350 Utbetalinger

Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets utbetalinger over kap 1350 i 2002.

Post 23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes under post 30

”Bla bok™ for 2002 2.864.900.000,00
St.prp.nr. 63/Innst.S.nr 255 (2001-2002) -3.300.000,00
St.prp.nr. 40/ Innst.S.nr 90 (2002-2003) -3.289.000,00
Sum bevilget 2.858.311.000,00
Regnskap 3.094.346.237,30
Merutbetaling 236.035.237,30

Jernbaneverket har utbetalt 236,0 mill kroner mer enn bevilgning over post 23 Drift og
vedlikehold 1 2002. Avviket skyldes i hovedsak at Jernbaneverkets forretningsenheter
har hatt et darligere resultat enn forventet samt at det ikke er tatt hensyn til
innbetalinger over kap. 4350 med merinnteksfullmakt i 2002. Det vises til kap. 2.2 og
kap 2.3 for nermere forklaringer.

Det bemerkes at Jerbaneverket forst fikk orientering om inndragning av 3,289 mill
kroner over post 23 Drift og vedlikehold i brev 22 januar 2003.
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Post 02 Salg av utstyr og tjenester m.v.

”Blé bok™ for 2002 133.900.000,00
Regnskap 304.054.715,02
Korrigert for postering pa post 37 234.769,00
Korrigert regnskap 304.289.484,02
Merinnbetaling 170.389.484,02

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pd 170,4 mill kroner i forhold til bevilging
pa post 02 Salg av utstyr og tjenester i 2002. Avviket skyldes i hovedsak at det er stor
usikkerhet knyttet til innbetalinger over post 02 salg av utstyr og tjenester, slik at
bevilgningen har blitt satt forholdsvis moderat.

Jernbaneverket har korrigert regnskapet med 0,2 mill kroner mellom postene 37
Anleggsbidrag og post 02 Salg av utstyr og tjenester med mer. Dette skyldes at en
oppdaget feilpostering i regnskapet etter regnskapsavleggelse. Jernbaneverket har i
eget brev til Departementet av 10. februar 2003, vedrerende omposteringer i
Statsregnskapet, redegjort for dette.

Post 06 Videresalg av el. til togdrift

”Bla bok” for 2002 155.900.000,00
Regnskap 169.350.223,04
Merinnbetaling 13.450.223,04

Jernbaneverket har hatt en merinnbetaling pa 13,5 mill kroner i forhold til bevilging pé
post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift i 2002. Avviket skyldes i hovedsak hoyere
kraftpris enn forventet i 2002.

Post 07 Betaling for bruk av GMB

”Bla bok™ for 2002 88.500.000,00
Regnskap 72.792.797,00
Mindreinnbetaling 15.707.203,00

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling p& 15,7 mill kroner i forhold til
bevilgning pa post 07 Betaling for bruk av GMB i 2002. Avviket skyldes i hovedsak at
trafikken pad Gardermobanen har vert lavere enn forutsatt ved fastsettelsen av
bevilgning. Avviket mellom bevilgning og regnskap i 2002 er pa samme niva som i
2001.

Post 15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak

”Bla bok™ for 2002 0,00
Regnskap 77.964,00
Merinnbetaling 77.964,00
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Jernbaneverket har hatt en innbetaling p& 0,1 mill kroner pa post 15 Refusjon av
arbeidsmarkedstiltak i 2002. Jernbaneverket har fullmakt til & eke utbetalingene over
kap. 1350, postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 15, jfr Veiledning i
statlig budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av

sykepenger.

Post 16.11 Refusjon av lonn

”Blé bok” for 2002 0,00
Regnskap 5.267.748,00
Merinnbetaling 5.267.748,00

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 5,3 mill kroner pé post 16.11 Refusjon av
lenn i 2002. Jernbaneverket har fullmakt til & oke utbetalingene over kap. 1350,
postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 16.11, jfr Veiledning i statlig
budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av
sykepenger.

Post 16.12 Refusjon av arbeidsgiveravgift

”Bla bok” for 2002 0,00
Regnskap 739.204,00
Merinnbetaling 739.204,00

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pa 0,7 mill kroner pa post 16.12 Refusjon av
arbeidsgiveravgift i 2002. Jernbaneverket har fullmakt til & oke utbetalingene over
kap. 1350, postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 16.12, jfr
Veiledning i statlig budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte
refusjon av sykepenger.

Post 17 Refusjon av leerlinger

”Bl4 bok” for 2002 0,00
Regnskap 1.186.809,23
Merinnbetaling 1.186.809,23

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pd 1,2 mill kroner pa post 17 Refusjon av
leerlinger i 2002. Jernbaneverket har fullmakt til 4 eke utbetalingene over kap. 1350,
postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 17, jfr Veiledning i statlig
budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av
sykepenger.
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Post 18.11 Refusjon sykepenger

”Blé bok™ for 2002 0,00
Regnskap 37.016.087,68
Merinnbetaling 37.016.087,68

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pd 37,0 mill kroner pd post 18.11 Refusjon
sykepenger i 2002. Jernbaneverket har fullmakt til & eke utbetalingene over kap. 1350,
postene 23 og 30 mot innbetalinger over kap. 4350 post 18.11, jfr Veiledning i statlig
budsjettarbeid, Del II, pkt. 6.6, vedrerende omlegging til direkte refusjon av
sykepenger.

Post 18.12 Refusjon AGA sykepenger

”Bla bok” for 2002 0,00
Regnskap 5.307.720,17
Merinnbetaling 5.307.720,17

Jernbaneverket har hatt en innbetaling pad 5,1 mill kroner pa post 18.12 Refusjon
arbeidsgiveravgift sykepenger i 2001. Posten ble nullbudsjettert i 2001 Posten ble
nullbudsjettert i 2001. Det vises til kap. 2.2.1 Jernbaneverkets regnskap, for narmere

omtale.

Post 37 Anleggsbidrag

”Bla bok™ for 2002 29.300.000,00

Regnskap 29.284.669,00

Korrigert for feilpostering (over til 02) -234.769,00

Korrigert regnskap 29.049.900,00 '
Mindreinnbetaling 250.100,00

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pa 0,3 mill kroner i forhold til bevilging
pd post 37 Anleggsbidrag. Jernbaneverket har fatt innbetalt anleggsbidrag som
forventet i 2002.

Jernbaneverket har korrigert regnskapet med 0,2 mill kroner mellom postene 37
Anleggsbidrag og post 02 Salg av utstyr og tjenester med mer. Dette skyldes at en
oppdaget feilpostering i regnskapet etter regnskapsavleggelse. Jernbaneverket har i
eget brev til Departementet av 10. februar 2003, vedrerende omposteringer i
Statsregnskapet, redegjort for dette.
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Post 91 Nedbetaling av lan til BaneTele

AS

Bla bok™ for 2002 196.000.000,00
Regnskap 0,00
Mindreinnbetaling 196.000.000,00

Jernbaneverket har hatt en mindreinnbetaling pd 196,0 mill kroner i forhold til
bevilging pa post 91 Nedbetaling av lan til BaneTele AS.

Fra og med 20. desember 2002 ble statslanet til BaneTele AS overfort fra

Samferdselsdepartementet til Nerings- og handelsdepartementet, jfr vedtak i statsrad
20. desember 2002.
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7.2 Kapitalregnskapet 2002

7.2.1 Hovedgruppe 65

Tabell: Kapitalregnskapet 2002 — Hovedgruppe 65

Departement: Samferdselsdepartementet i
Hovedgruppe: 65 !
Undergruppe: 65.00.13

SPESIFISERT IINNGAENDE BALANSE

Selskap Belsp

NSB BA 69.859.456,07

LKAB 41.525.665,99 |
Sum inngdende balanse 111.385.122,06 '

ENDRINGER I PERIODEN (IKKE FORT I BEVILGNINGS REGNS KAPET)

Selskap Belep Hjemmel
NSB BA 0,00 Iht. avtale av 01.03.2000
med NSB BA *) !
LKAB 47.749.201,14 Iht. avtale av 18.10.1999
med LKAB **)
Sum endringer i perioden 47.749.201,14

SPESIFISERT I UTGAENDE BALANSE

Selskap Belsp

NSB BA 69.859.456,07

LKAB 89.274.867,13 '
Sum utgéende balanse 159.134.323,20

*) NSB BA forskutterte iht. avtalen 70 mill kroner i 2000, med tilbakebetaling pa 35 mill kroner
hhv. i 2002 og 2003, uten renter. Dette vedrarer forskuttering av krengetog pa
Kongsvingerbanen.

**) LKAB forskutterer kryssingspor som bygges ved Katterat stasjon. Avtalen sier en
utbetaling til Jernbaneverket pa 20 mill kroner i 2000, mens resten utbetales i takt med
prosjektets fremdrift. Det forskutterte belopet tilbakebetales til LKAB innen utgangen av 2004
uten renter og prisstigning.
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7.2.2 Hovedgruppe 84

Tabell: Kapitalregnskapet 2002 — Hovedgruppe 84

Departement: Samferdselsdepartementet
Hovedgruppe: 84
Undergruppe: 84.00.13

SPESIFISERT I INNGAENDE BALANSE

Selskap Belep

NSB BA -70.000.000,00
LKAB -39.999.800,00
Sum inngdende balanse -109.999.800,00

ENDRINGER I PERIODEN (IKKE FORT I BEVILGNINGS REGNS KAPET)

Selskap Belsp Hjemmel

NSB BA 0,00 Iht. avtale av 01.03.2000
med NSB BA *)

LKAB -39.999.900,00 Iht.avtale av 18.10.1999
med LKAB *¥)

Sum endringer i perioden -39.999.900,00

SPESIFISERT I UTGAENDE BALANSE

Selskap Belsp

NSB BA -70.000.000,00
LKAB -79.999.700,00
Sum utgdende balanse -149.999.700,00

*) NSB BA forskutterte iht. avtalen 70 mill kroner i 2000, med tilbakebetaling pa 35 mill kroner
hhv. i 2002 og 2003, uten renter. Dette vedrarer forskuitering av krengetog pa
Kongsvingerbanen.

**) LKAB forskutterer kryssingspor som bygges ved Katterat stasjon. Avtalen sier en
utbetaling til Jernbaneverket pa 20 mill kroner i 2000, mens resten utbetales i takt med
prosjektets fremdrift. Det forskutterte belopet tilbakebetales til LKAB innen utgangen av 2004

uten renter og prisstigning.
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7.3 Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2

Tabell: Spesifikasjon av statens aksjeinteresser, aksjer i gruppe 2

Departement: Samferdselsdepartementet !
Selskap Aktivert i Bokfertsaldoi Pilydende Samlet Selskapets
forvaltningsbe drift kapital- pr.aksje pilydende for samlede
regnskapet statens andel aksjeselskap
BANESERVICE PROSJEKT AS *) JERNBA NEVERKET - 1.000,00 100.000,00 100.000,00 _
SUM BOKFORT GRUPPE 2 0,00 1.000,00 100.000,00 100.000,00

*) Iht. Innst.S.nr. 246 (1999-2000) vedrerende opprettelse av kap. 1350, post 90 Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap
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7.4
7.4.1

Utvikling av jernbanenettet
Nasjonal transportplan

Handlingsprogram for 2002-2011

Handlingsprogrammet for Jernbaneverket ble vedtatt i oktober 2001 for & konkretisere
prioriteringen av tiltak i jernbanens infrastruktur som felge av de transportpolitiske
malsettingene som ble gitt i Nasjonal transportplan (NTP). Handlingsprogrammet var
basert pé investeringsrammene i henhold til St.meld.nr. 46 (1999-2000) Nasjonal
Transportplan 2002-2011. Handlingsprogrammet av oktober 2001 var utarbeidet med
en gkonomisk ramme for investeringer pa 19.802 mill.kr for perioden 2002-2011.

Som en folge av et lavere budsjettnivd enn forventet, er det foretatt en revisjon av
handlingsprogrammet underveis i perioden. Handlingsprogrammet er justert i forhold
til faktisk og mest sannsynlig omfang og fremdrift for Jernbaneverkets planlagte tiltak
i perioden 2002-2005. Det reviderte handlingsprogrammet gir et mer realistisk bilde
og retningen for de oppgaver Jernbaneverket vil kunne gjennomfere i perioden,
samtidig som programmet gir viktig og oppdatert informasjon og grunnlag for arbeidet
med planforslag for Nasjonal Transportplan for perioden 2006-2015.

Hoveddelen av revisjonen omfattet konsekvensjustering av tiltak i forhold til
inneverende handlingsprogram. I forste rekke har dette vert oppdatering av tiltak
basert pa gjennomfering som folge av revidert budsjett for 2002, forslag til budsjett for
2003 og en fremskriving av det samme budsjettnivaet for arene 2004 og 2005. Ved
fremskriving av 2003-budsjettet i 2004 og 2005 har Jernbaneverket basert seg pé at
Samferdselsdepartementets retningslinje 2 til Nasjonal Transportplan 2006-2015, har
lagt til grunn viderefering av 2003-budsjettet som planramme for perioden 2006-2015.

Rullering av NTP for perioden 2006-2015

Regjeringen har gjennom retningslinjer fastlagt rammer for arbeidet med rullering av
Nasjonal Transportplan (NTP) i neste planperiode, som er fra 2006-2015. Retnings-
linje 2 av juni 2002 har fastlagt ekonomiske planrammer (viderefering av 2003-
budsjettet) og hvilke marginalvurderinger som skal gjores, krav til bruk av
analyseverktoy og forutsetninger, samt foringer for utformingen av anbefalt strategi.
Hovedgrepet i det tverretatlige arbeidet med transportplanen er & Kkartlegge
transportstremmene og utrede transportbehovet i korridorer, knutepunkter og storbyer.
Etatenes planforslag skal gi grunnlag for & prioritere mellom tiltak i
korridorene/storbyene. Samtidig skal planen vare mindre detaljert pé prosjektniv og
mer strategisk enn innevarende NTP.

I tillegg har Samferdselsdepartementet i eget brev av 12. juli 2002 gitt Jernbaneverket
serskilt oppdrag & viderefore arbeidet med vurdering av standard og omfang av
jernbanenettet, basert pd Jernbaneverkets innspill til St.meld.nr. 26 (2001-2002) Bedre
kollektivtrafikk. Arbeidet vil inngd som en del av grunnlagsmaterialet ved
utarbeidelsen av Nasjonal transportplan 2006-15.
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7.4.2

Arbeidet med neste NTP-periode har pagéatt i hele 2002. Arbeidet har vert delt i
tverretatlig samarbeid og koordinering, samt interne analyser pé en rekke omrader som
intermodale havner, havnestruktur, innenlands- og utenlands transportkorridorer,
godstransportutvikling,  storbystrategi,  strekningsvise  utviklingsplaner  og
transportmodeller.

Jernbaneverket har i 3. tertial 2002 utarbeidet en stamnettrapport som grunnlag og
innspill til tverretatlige korridorbeskrivelser. Jernbaneverket deltar i styringsgruppen,
arbeidsgrupper og en tverretatlig redaksjon for samordnet innspill il
Samferdselsdepartementet med frist 31.05.2003.

Status for storre investeringsprosjekter
Nyanlegg
Drammenbanen, Skeyen-Asker

Sandvika-Asker

Jernbaneverket har gjennomfert en kostnadsbesparende fremdriftsforsering ved 4 sla
sammen delentreprisene Sandvika-Jong og Jong-Asker. Fremdriftsforseringen er
giennomfert i henhold til Stp.prp.nr. 60 (2001-2002) og oppfelgingspunkt i
tildelingsbrev 2002 vedrerende effektiv ressursbruk og rasjonell anleggsdrift.
Jernbaneverket har na inngatt kontrakt pa prosjektet som innebarer at det kan
ferdigstilles i 2005.

Prosjektet Skeyen-Asker har som hovedmal & bedre kapasitet og frekvens, gi bedre
punktlighet og regularitet, samt korte ned reisetiden pé strekningen. Ferste etappe pé
prosjektet er Sandvika-Asker.

Sandvika-Asker bestar av parsellene Sandvika-Jong og Jong-Asker. Tiltaket omfatter
11,6 km. nytt dobbeltspor, samt ombygging av Asker stasjon.

Okonomi: Det er utbetalt 533,2 mill kroner i 2002, mot et budsjett pad 443,4 mill
kroner. Budsjettavviket pa prosjektet Sandvika—Asker pa 89,8 mill kroner skyldes i
hovedsak planlagt fremdrifisekning for & optimalisere Jernbaneverkets
kapasitetsutnyttelse som folge av en redusert samlet fremdrift pa evrige nyanlegg i
2002. Fremdriftsforseringen vil ikke pavirke prosjektets totale kostnadsoverslag.
Merutbetalingen i 2002 salderes til 2003. Akkumulert produksjon ved utgangen av
2002 er 1.341,9 mill kroner.

Kostnadsoverslaget til prosjektet er under revisjon. Det er knyttet usikkerhet til
kostnadene til Ebilock 950-anlegg, nytt signalanlegg og til fremtidige kontrakter for
Jernbaneteknikk. Jernbaneverket vil komme tilbake med resultatet av revisjonen i
lopet av varen 2003.

Fremdrift: Akkumulert forsinkelse iht revidert fremdriftsplan skyldes manglende
fremdrift pé entreprise E16 — Slependveien, og lavere fremdrift p4 tunnelen Jong-
Solstad. Produksjonen i tunnelen forventes & ta seg opp neste periode. Forsinkelsen har
ikke innvirkning pé sluttdato for prosjektet.
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Vedtak vedrerende strukturlyd for reguleringsplan Lars Jongs vei - Asker grense som
ble paklaget til Fylkesmannen er né behandlet og Jernbaneverket ble gitt medhold i

saken.
Planlagt akkumulert fremdrift 334 %
Virkelig akkumulert fremdrift 31,9%
Avvik -1,5 %

Risiko: Tetting av lekkasjer og infiltrasjon av vann er intensivert. Det er installert 30
poretrykksmalere og 8 infiltrasjonsbrenner. Masse tilbakeferes i disse dager, noe som
har resultert i stabile forhold.

Avklaring mht. konseptvalg av sporvekselmaskiner 9
Vestfoldbanen
Skoger — A shaugen

@konomi: Det er utbetalt 27,1 mill kroner mot et budsjett pa 34,4 mill kroner i 2002.
Avviket pd 7,3 mill kroner skyldes i hovedsak forsinkelser i sluttoppgjer med
Bombardier, samt forsinkelser i oppgjer av grunnerverv og landbruksdrenering.
Prognosen for sluttkostnad er 522,6 mill kroner og er i henhold til kostnadsoverslaget.

Fremdrift: P& grunn av forsinkelsen i ferdigstillelsen av signal-/sikringsanlegg ble
traséen tatt i bruk 5. oktober 2001 mot opprinnelig planlagt oktober 2000. Offisiell
apning ble avholdt 23. oktober 2001. Det gjenstir kun mindre

sluttoppgjer/sluttarbeider.
Planlagt akkumulert fremdrift 99%
Virkelig akkumulert fremdrift 99%
Avvik 0 %
Risiko: Ingen

/ishaugen—Sande—Hobn

@konomi: Det er i 2002 utbetalt 25,0 mill kroner mot et budsjett pa 29,1 mill kroner
Avviket pa 4,2 mill kroner skyldes i hovedsak forsinkelser i sluttoppgjer mot
Bombardier. Prognosen for sluttkostnad er 522,6 mill kroner og er i henhold til
kostnadsoverslaget.

Fremdrift: P4 grunn av forsinkelsen i ferdigstillelse av signal-/sikringsanlegg ble
traséen tatt i bruk 5. oktober 2001 mot opprinnelig planlagt oktober 2000. Offisiell
dpning ble avholdt 23. oktober 2001. Det gjenstdar kun mindre

sluttoppgjer/sluttarbeider.

Planlagt akkumulert fremdrift 100%
Virkelig akkumulert fremdrift 99%
Avvik -1%
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Risiko: Ingen
Nykirke kryssingsspor

@konomi: Det er i 2002 utbetalt 15,6 mill kroner mot et akkumulert budsjett pé 16,8
mill. Avviket pa 1,2 mill kroner skyldes periodeforskyving av diverse arbeider hos
bererte grunneiere. Prognosen for sluttkostnad er 122,9 mill kroner som er i henhold
til totalt budsjett, men avviker marginalt i forhold til kostnadsoverslag pa 121,5 mill
kroner.

Fremdrift: Kryssingssporet er tatt i bruk og i hovedsak ferdigstilt, det gjenstar kun
mindre etterarbeid. Prosjektet er godkjent av Statens jernbanetilsyn.

Planlagt akkumulert fremdrift 100,0%
Virkelig akkumulert fremdrift 99,5%
Avvik - 0,5%

Risiko: Ingen

Lierasen tunnel

Prosjektets malsetting er & reetablere fjellsikringen i tunnelen slik at de opprinnelig
funksjonskrav til sikkerhet, hastighet og regularitet pa strekningen mellom Asker og
Lier opprettholdes. Hoveddelen av den sikkerhetsmessige oppgraderingen er
nedvendig vedlikehold av tunnelhengen etter mange &rs slitasje og nedbryting av
partier med sproytebetong og betongelementer. Det skal ogsa gjennomfores tiltak for &
bedre sikkerheten i anleggs- og driftsfasen i henhold til palegg og i forhold til dagens
krav. I tillegg skal det utferes omfattende forberedende jernbanetekniske arbeider for
fjellsikringsarbeidene igangsettes i 2005. Det utfores ogsa enklere fjellsikringsarbeider
hvert ar som strakstiltak for igangsetting av full rehabilitering vedrerende fjellsikring.

Qkonomi investeringsdel: Det er i 2002 utbetalt 42,8 mill kroner mot et budsjett pa
47,0 mill kroner. Avviket pd 4,1 mill kroner skyldes i hovedsak forsinkelse i
fremdriften i forbindelse med utsettelse av arbeider knyttet til tverrslag og
ventilasjonsanlegg. Kostnadsoverslaget er pa 189,9 mill kroner som er i henhold til
prognose for sluttkostnad.

@konomi vedlikeholdsdel: Det er i 2002 utbetalt 51,5 mill kroner mot et budsjett pa
43,8 mill kroner. Avviket skyldes omfattende overbygningsarbeider med utskifting av
skinnebefestigelser og tilherende isolasjonsmateriell i tunnelen, samt noe stikkbytte av
sviller. Arbeidene ble besluttet igangsatt utover planlagte tiltak for tunnelen i 2002, da
det ble avdekket redusert tilstand bade m.h.t. sporkvalitet og til sporets isolasjonsevne.
Overslaget for bruk av vedlikeholdsmidler er 560,0 mill kroner.

Fremdrift investeringsdel: I 2002 er det utfert produksjon knyttet til restarbeider
nedlys og merking, nytt jordingsanlegg og komplett radioanlegg inkludert nedradio og
forberedende arbeider for tverrslag. I tillegg er prosjektering ferdigstilt for tverrslag,
ventilasjonsanlegg og nye sporsleyfer. Fremdriften er noe etter opprinnelig plan pa
grunn av konseptendring og fullfinansiering for tverrslag og ventilasjonsanlegg.
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Fremdrift vedlikeholdsdel: I 2002 er det utfort strakstiltak pa fjellsikring, spor og
jordingsanlegg. Forberedende arbeid for fjellsikring er utfert med underbygning
vedrerende dreneringsanlegg, kabelkanaler og kabelkryssinger. Fremdriften er i
henhold til plan.

Risiko investeringsdel:
Det er lav risiko for investeringsprosjektet etter at konseptvalg for tverrslag og

ventilasjonsanlegg né baseres pa en utferelse som er mindre avhengig av togtrafikken.

Risiko  vedlikeholdsdel: Det er vesentlig risiko spesielt knyttet til
fjellsikringsarbeidene, som skal foregad i perioden 2005-2007. Dette som folge av
manglende avklaring av kvalitet p& alle partier med sproytebetong og
betongelementer, og endelig beslutning om eksakt omfang pa tiltakene. Usikkerheten
vil bli vesentlig redusert i 2003, da det er forutsatt omfattende detaljplanlegging som
skal avklare disse viktige forutsetningene.

Kapasitetsekende tiltak

Jernbaneverket har satset pa a videreutvikle kapasiteten i jernbaneinfrastrukturen, med
hensyn til godstransporter. For 4 oke togets konkurranseevne i godstransport er det
viktig & utvikle kjerevegen slik at det blir kapasitet til flere og sterre godstog med
riktig markedsrettet profil. I tillegg til profilutvidelse, er det ogsa nedvendig & bygge
ut tilstrekkelig med kryssingssporkapasitet og stremforsyning. Programomradet
omfatter tiltak som har som mal & gke kapasiteten pa jernbanenettet bade for gods- og
persontransport.

Det er i 2002 utbetalt 145,1 mill kroner mot et akkumulert budsjett pad 183,3 mill
kroner. Avviket pa 38,2 mill kroner skyldes i hovedsak:

=) Fremdriftsavvik og forsinkelser i utbetalingene ved “krengetogprosjekter” pa
Ostfoldbanen og Kongsvingerbanen.

m] Mindreutbetalinger pa prosjektet "Bergensbanen profilutvidelse” grunnet
forsinket fremdrift og forsinket fakturering.

Q Fremdriftsforsinkelse pa Narvik Godsstasjon hovedsaklig grunnet
knapphet pa signalmonterer.

a Merutbetalinger pa Daler kryssingsspor pa 9,3 mill kroner som skyldes gkte
kostnader som folge av tidligere utsettelse. I tillegg, og uavhengig av
utsettelsen, er kostnadene for underbygning og sikringsanlegget heyere enn
budsjettert.

Ofotbanen

Katterat kryssingsspor

Det er et felles onske om & effektivisere malmtransporten p4 Ofotbanen. Aksellasten
vil bli ekt til 30 tonn. LKAB planlegger & ta i bruk lengere og raskere tog. Mer
effektiv malmtransport medferer behov for lengere kryssingsspor. Prosjektet omfatter
etablering av ny enkeltsporet jernbanetraseé pa 1,3 km, inkludert ca. 1 km i fjelltunnel.
Nytt spor og eksisterende spor pd Katterat gir forlenget kryssingsmuligheter.
Prosjektet er et forskutteringsprosjekt som forventes tilbakebetalt innen utgangen av
2004.
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@konomi: Det er i 2002 utbetalt 47,8 mill kroner, mot et budsjett pa 48,4 mill kroner.
Fremdrift: Prosjektets fremdrift er 96%, noe som er i henhold til fremdriftsplan.

30 tonns akseltrykk, Ofotbanen

@konomi: Det er i 2002 utbetalt 15,6 mill kroner mmdre enn budsjett som folge av
fremdriftsavvik. Jernbaneverket har mottatt et anleggsbidrag fra LKAB pa 29,5 mill
kroner. Avviket skyldes at arlig fastsettelse av anleggsbidrag ikke er i
overensstemmelse med fremdriftsplan.

Fremdrift; Prosjektets fremdrift er 66 %, noe som er i henhold til fremdriftsplan.

Sikkerhet

Programomradet sikkerhet omfatter tiltak innenfor omrédene rassikring, sikring og
sanering av planoverganger, teknisk sikkerhet, tunnelsikkerhet, deteksjonssystemer og
sikkerhetstiltak pa stasjoner.

Det er i 2002 utbetalt 219,9 mill kroner mot et budsjett pa 335,2. Avviket pa 115,3
mill kroner skyldes i hovedsak felgende forhold:

o En mindreutbetaling pda GSM-R prosjektet pa 29,0 mill kroner grunnet
periodiseringsavvik tilsvarende 10,0 mill kroner, og fremdriftsforsinkelse
tilsvarende 19,0 mill kroner.

o Forsinkelser i fremdriften pa rassikringstiltak pa Rastalia, Ristesund/kleven og
Flamsbanen.

o Kostnadsbesparelser i gjennomferingen av sikkerhetstiltak i Finsetunnelen.

@ Mindreforbruk som felge av forsinket fremdrift og kostnadsbesparelser pa
prosjektet Togradio i tunneler.

0 En mindreutbetaling pa prosjektet “Nedstopp”, jfr. St.prp. nr 1 (2002-2003)
utbygging av GSM-R. Avviket skyldes stopp i fremdrift grunnet omdisponering til
GMS-R.

0 En mindreutbetaling pd prosjektet Bryne stasjon. Avviket skyldes i hovedsak
forsinket betaling til leverander grunnet av uenighet om sluttoppgjer.

0 Fremdriftsavvik og forsinkelser i utbetalingene pé diverse planovergangsprosjekter
pa Serlandsbanen, Vestfoldbanen, Bergensbanen, @stfoldbanen. I tillegg har det
vert forsinkelser i utbetalingene til overordnet koordineringsansvar for
planovergangsprosjekter ved Hovedkontoret.

Stasjoner og knutepunkt

En av Jernbaneverkets strategier er & utvikle kundetilpassede stasjoner og
knutepunkter med vekt pa sikkerhet, tilgjengelighet, informasjon og service.
Stasjonsutvikling skal vere ledd i en samlet produktutvikling i samarbeid med
trafikkutevere, servicevirksomheter, veimyndigheter og arealplanmyndigheter.
Tiltakene sikter mot et standardniva som innfrir kundens
forventninger/betalingsvillighet og skal bidra til at flere velger 4 reise kollektivt.
Program for stasjoner og knutepunkter omfatter tiltak pé stasjonenes kunderettede
fasiliteter, som adkomster, parkeringsanlegg, plattformer/ventearealer,
reiseinformasjon og annen kundeservice.
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7.4.3

Det er i 2002 utbetalt 19,2 mill kroner, mot et budsjett pa 31,2 mill kroner. Avviket pa
11,9 millioner skyldes i hovedsak fremdriftsavvik og forsinkelser i utbetalingene pa
folgende stasjoner:

o Bergen stasjon 2,3 mill kroner

o Vestby stasjon 3,0 mill kroner

o Hauketo Stasjon 4,1 mill kroner

0 Reros stasjon 1,2 mill kroner

Milje

Jernbaneverket skal bidra til at jernbanetransport er den mest miljevennlig
transportform gjennom egne miljekrav til drift og utvikling av jernbanen, slik at
brukernes og samfunnets interesser ivaretas.

Det er utbetalt 26,3 mill kroner i 2002, mot et budsjett pa 41,9 mill kroner. Avviket pa
15,5 mill kroner skyldes i hovedsak fremdrifts og periodiseringsavvik.
Fremdriftsavvik skyldes blant annet revisjon av stgyberegninger og naturlig
omfangsreduksjon som falge av budsjettsitusjonen i 2003.

Diverse

Under posten inngér en prosjekter som f.eks Jernbanemuseet, Oslo S sjesiden,
Gardermoen grunnerverv etc. Det er i 2002 utbetalt 92,7 mill kroner, mot et budsjett
pé 106,9 mill kroner.

Planlegging for storre investeringsprosjekter

Som en folge av lave gkonomiske rammer for perioden 2002 — 2005, medferer avviket
mellom de &rlige investeringsmidlene som ligger til grunn for handlingsprogrammet
av oktober 2001 og tilsvarende for revidert handlingsprogram at Jernbaneverkets
prosjektportefelje er redusert. Dette medferer i hovedtrekk folgende endringer i
perioden 2002-2005:

Forsering av tiltak:
o Nytt dobbeltspor mellom Sandvika og Asker forseres og ferdigstilles i lopet av
2005, mens i opprinnelig handlingsprogram var ferste driftsér satt til 2007.

Forseringen medforer en sterk konsentrasjon av investeringene pa denne dobbelt-
sporstrekningen i planperioden. Forseringen er begrunnet ut fra optimalisert og
rasjonell anleggsdrift, lavest mulig kostnader i pdgéende prosjekter og innebzrer at
nytten av prosjektet realiseres ett ar tidligere enn opprinnelig forutsatt.

o Nye signalanlegg, fjernstyring (CTC) og automatisk togkontroll (ATC) pa
Nordlandsbanen mellom Grong og Bode. Tiltaket var planlagt gjennomfert etter
nermere analyser i siste del av planperioden. I tillegg er det besluttet iverksatt
forberedende planlegging av evrige strekninger som ikke har CTC/ATC i dag.

Utsettelse av tiltak:
o Oppstart av dobbeltspor mellom Barkaker og Tensberg pa Vestfoldbanen utsettes
til etter 2005, mens opprinnelig forutsatt ferdigstillelse var i lepet av 2006.

Rapporteringsdato 14.02.2003



Arsrapport 2002 Side 43 av 52

Mélet med dobbeltspor Barkéaker - Teonsberg er a bedre kapasitet og reisehastighet
pa Vestfoldbanen. Tiltaket er en viderefering av tidligere investering i
delstrekninger til et sammenhengende dobbeltspor.

Det er ikke prioritert investeringsmidler til bygging av godsterminal pa Ganddal
ved Stavanger, som opprinnelig handlingsprogram la opp til ferdigstillelse i
2005/2006.

Malet med ny godsterminal pd Ganddal er & oppna bedre effektivitet og tilbud til
godsmarkedet pa Nord-Jaren. Tiltaket tilfredsstiller ogsa bedre behovet for mer
effektiv turnering av tog med sentrale deler av @stlandet.

Dobbeltspor mellom Sandnes og Stavanger pa Jerbanen vil ikke kunne fullferes
som opprinnelig planlagt i 2007. Midler til planlegging er satt av i 2003

Malet med utbygging til dobbeltspor mellom Sandnes og Stavanger er betydelig
kapasitetseking pa jernbane for ytterligere & oke kollektivandelen av reisende pa
Jeerbanen. Tiltaket kan sees i sammenheng med utflytting av godstransport fra
bykjernen i Stavanger (ny godsterminal pa Ganddal).

Jernbaneverket vurderer bygging av dobbeltspor Stavanger — Sandnes som et
viktig tiltak og vil utrede n@rmere og evt. fremme forslag om finansiering av
tiltaket som et OPS-prosjekt dersom det ikke blir rom for finansiering over
ordinre statlige midler i 2004 og 2005.

Oppstart av bygging av to togspor mellom Bergen stasjon og Fleen utsettes til etter
2005, mens det opprinnelig var avsatt midler pa 15 mill kr i 2005.

Malet med utbygging til dobbeltspor mellom Bergen og Fleen er kapasitetseking
og mer effektiv trafikkavvikling pa Bergen stasjon.

Kravene i forskriften om grenseverdier for lokal luftforurensning og stey vil ikke
kunne nas innen 1. januar 2005 som forutsatt.

Noe redusert innsats i stasjons- og knutepunktstiltak. Malet med stasjons- og
knutepunkttiltak er & forbedre kunderettede fasiliteter som adkomst til toget,
plattformer, tilpassing for funksjonshemmede, reiseinformasjon, parkeringsanlegg
(bil/sykkel) og stasjonsmeblering. Tiltak i Olso-pakke 2 er hoyt prioritert og
planlegges fortlopende i henhold til revidert investeringsplan.

Redusert innsats for nedleggelse av planoverganger, tunnelsikkerhet, bygging av
kryssingsspor, samt diverse stasjonstiltak knyttet til sikkerhet.

Mélet med tiltakene er blant annet & oke reisendes sikkerhet ved evakuering fra
tunneler, og ferdsel over jernbanespor i plan. Utbygging av kryssingsspor er viktig
for kapasitetseking blant annet av hensyn til godstransporten.
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Endret plan:

o Det var i opprinnelig handlingsprogram satt av midler til bygging av ny
godsterminal pd Leangen i Trondheim i innevarende planperiode. I St.prp.nr.1
(2002-2003) skriver Samferdselsdepartementet: “Etter Jernbaneverkets og Statens
vegvesens vurdering er det mulig & finne en losning for Nordre avlastingsveg med
fortsatt jernbaneterminal pd Brattera. En slik lesning gir i forhold til regulert
losning med Nordre avlastingsveg og en ny godsterminal pd Leangen en
besparelse i storrelsesorden 400 mill. kr.”

Jernbaneverket har pa denne bakgrunn tatt ut tiltaket fra handlingsprogrammet. En
planutredning for & finne lesning for Nordre avlastningvei har pagétt hasten 2002 i
nert samarbeid med Statens vegvesen.

o Planleggingen av ny jernbaneparsell pa strekningen Farriseidet - Porsgrunn pé
Vestfoldbanen er stoppet.

Planprosesser:

Jernbaneverkets  planlegging av  investeringsprosjekter, sterre tiltak og
programomrader vil fra 2003 bli basert pa revidert handlingsprogram for perioden
2002-2005.
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7.5 Omtale av prosjektet ” Et effektivt og moderne Jernbaneverk”

I de siste &rene har det vert gjennomfert store endringer i Jernbaneverkets
organisasjonsstruktur. Spesielt har regionenes oppgaver blitt sterkt forandret, forst ved
at den regionale produksjonsvirksomheten fra 2000 ble samlet i egen forretningsenhet,
senest ved at trafikkstyringen ble etablert som egen enhet. Disse endringene har blitt
giennomfert uten at det samtidig har blitt foretatt vurderinger og justeringer av
regionens @vrige oppgaver og av regionenes administrative apparat.

Videre har Jernbaneverket tidligere satt i gang en rekke prosjekter med organisatoriske
konsekvenser.

Den senere tid har det blitt gitt politiske feringer om at offentlig sektor blant annet skal
bli mer brukerorientert, drives pad en mest mulig effektiv mate, at de ansatte skal
oppfatte det offentlige som en god arbeidsgiver og at det offentlige gjerne etablerer seg
utenfor Oslo-regionen.

Ut fra de nevnte &rsaker har Jernbaneverket nedsatt et prosjekt, “Et effektivt og
moderne Jernbaneverk”, som skal foreta en gjennomgang av organisasjonens struktur.

Milsettingen med prosjektet er & utvikle en organisasjons- og samarbeidsmodell for
Jernbaneverkets forvaltningsdel som:

0O oker Jernbaneverkets lokale tilstedevarelse og gjer Jernbaneverket tilgjengelig for
kunder, brukere og interessenter pa flere viktige jernbaneknutepunkter enn i dag

0O reduserer kostnadene til administrative stettefunksjoner med 25% i lopet av 3 ar
gjennom effektivisering, modernisering og forenkling av arbeidsprosesser

O organiserer fagkompetansen fleksibelt slik at den blir effektivt tilgjengelig for hele
Jernbaneverket

O gjer at Jernbaneverket fremstdr som ett Jernbaneverk overfor kunder, brukere,
interessenter og de ansatte

Prosjektet skal legge vekt pa at den valgte modellen ogsa skal ke muligheten for at
Jernbaneverket kan na sine hovedmaél innenfor sikkerhet, konkurransekraft, punktlighet

og miljo.

Formalet med prosjektet er 4 bidra til at Jernbaneverket:
O styrker evnen til endring og omstilling
O bygger en felles sikkerhetskultur med bedret fokus pa risikostyring

Prosjektet “Et effektivt og moderne Jernbaneverk™ bestar av et hovedprosjekt og 11
ulike delprosjekter. Hovedprosjektet skal fungere som en prosjektparaply for helhetlig
koordinering og oppfelging av de problemstillinger i delprosjektene som har betydning
for fremtidig organisering av Jernbaneverkets forvaltningsdel. De ulike delprosjektene
er:

0 Organisering av regnskaps-, lenns- og personaladministrative funksjoner
O Organisering av dokumenthandteringsfunksjonen
O Evaluering av innkjeps- og forsyningsfunksjonen

Rapporteringsdato 14.02.2003



Arsrapport 2002 Side 46 av 52

7.6

Ny modell for koordinering/styring av vedlikeholdsaktiviteter
Evaluering av opplaringsfunksjonen

Vurdering av planfunksjonene i Jernbaneverket

Organisering av tekniske funksjoner

Vurdering av prosjekt- og utbyggingsfunksjonen i regionene
Evaluering av grensesnittet mellom forvaltning og BaneProduksjon

Vurdering av regionenes oppgave/modeller for lokal representasjon

0 0 0 OO0 0o 0O

Organisering av eierskap til stasjoner

Problemstillingene innebazrer at det foretas en vurdering av hvorvidt dagens
infrastrukturregioner skal opprettholdes, samtidig med at det wvurderes en
hensiktsmessige lokal geografisk plassering av banesjefene.

Prosjektet skal i henhold til revidert framdriftsplan anbefale framtidig organisasjons- og
samarbeidsmodell innen 1. mars. Beslutninger om framtidig organisasjon tas i lapet av
april 2003.

Oppfelgingspunkter i forhold til tidligere etatsmeter

Jernbaneverket har ingen oppfelgingspunkter fra tidligere etatsmete.
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