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Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfort Reisevogne og levende Dyr, har veret 512,
hvoraf 317 i Retningen ned og 195 i Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godshe-

fordring at have benyitet 24152 Vog

Antallet af lessede Vogne har altsaa veret 3,3 Gange saa stor ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trelast og Brende, har veret 16056, hvoraf 15941
i Retningen ned og 115 i Retningen ).
har altsaa lilsammen veret 65 pCt. af samtlige Vogne og serskilt i Retningen ned 84 pCt., i Ret-

ningen op 2 pCtL

» hvoraf 18557 i Retningen ned og 5595 i Retningen op.

Antallet af de med Trezlast og Brende lessede Yogne

Antallet af Vogne, hvorpaa det ovrige Gods er fremfért, har veret 8096, hvoraf 2616 i
Retningen ned og 5480 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veret 2,9 Gange
saa stort i Retningen op som i Retningen ned.

Af tomme Vogne er beveget et Antal af 12993, bvoraf 12388 i Retningen op og 545 i

Retningen ned.

Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlébne Mile o. s. v.

Med Kreature Tilsammen eller i
og Med Treelast Med andet Tomme. |Gjennemsnit af samt-
Reisevogne. og Brende. Gods. lige Vogne,

Antal Vogne op . 195. 115. 5480, 12388. 18178
Antal Vogne ned 317, 15941, 2616. 945. 19419.
Tilsammen Vogne . . 5912, 16056. 8096. 12933. 37597.
Anlal Vognmile op . 982. 181. 24978. 30993. 57134.
Antal Vognmile ned. 1616, 39148, | 12952, . 3000. 56716.
Tilsammen Antal Vognmile 2598, 39329. i 37930. 33993. 113850.
Hver Vogn op i Gjennemsnit

bevaeget hver Gang. . 5,0 Miil. 1,6 Miil. | 4,6 Miil 2,5 Miil. 3,1 Miil.
Hver Vogn ned i Gjennemsnit '

bevaeget hver Gang . o1 — 255 — Ao — 5,6 — 2,0 —
Hver Vogn i Gjennemsnit be- |

vaeget hver Gang . 51 — 2,4 — 4 4,7 — 2,6 — 3,0 —
Antal Vogne, hvoraf Jernba-

nen er i Besiddelse . — - — — 292,
Hver Vogn i Gjennemsnit i

Regnskabsaaret gjennemlo-

bet Mile . — — — — 513.
Antal Centner op c. 3000. 12880. 339628. — 355508.
Antal Centner ned . . |e. 7000, 1847430, 150294. —_— 2004724.
Tilsammen Antal Centner . . |c. 10000. 1860310. 489922, — 2360232.

|

Antal Centnermile op . le. 15000. 20260. 1485424. — 1520684,
Antal Centnermile ned . . ic. 36000. 4630545. T21788. — 5388333.
Tilsammen Centnermile . le. 51000. 4650805, 2207212, —_ 6909017,

3
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Med Kreature Tilsammen eller i
og Med Trelast Med andet Tomme. Gjennemsnit af sami-
Reisevogne. og Brende, Gods. lige Vogne.
Antal Centner fordeelt paa den
hele Banelinie op . . . 2500. 3371, 2471570, - 2534417,
Antal Centner fordeelt paa den
hele Banelinie ned . . . 6000. U5, 120298. — 898055,
Tilsammen . . . . . . . 8500. 175134. 367868. — 1151502,
Gjennemsnitlig LastiCentner for
hver Vogn op . 15,4 112,0 62,0 — 19,6
Do. Do. med. 22,1 115,0 57,5 — 103,2
Do. for alle Vogne 19,5 115,s . 60,5 —_— 62,8
Storste Belastning for hver
Vogn er 120 Centner.
Procent af stérsteBelastning op 13 pCt. 93 pcCt 52 pCu — 16 pCt.
Do. ned 18 - 91 - 48 - — 86 -
Do. for alle Vogne 16 - 9% - 50 - — 52 -
VognenesVagter gjennemsnitlig
68 Centner. Herefler ffindes
Bruttolast i Centner op . . 16260. 20700. 712268. | 842384 1591612,
Do. ned . . 28556. 2031418, 328182, 37060. 3325216,
Tilsammnen 44816, 2952118. 1040450. 879444, 4916828,
Bruttolast Centnermile op. . 817176. 32568. 3183928. 2107524. 5405796.
Do. ned. .| 145888, 7292609, 1602524. 204000. 9245021.
Tilsammen | 227664, 7325177, 4186452, 2311524, 14650811.

Den Andeel af Jernbanens samtlige Udgifter, som falder paa Godstransporten, kan ansattes
til 52000 Spd. Denne fordeles deels paa den bevagede Bruttolast, deels paa det Antal Mile denne
Last er bevegel. Af Jernbanens samtlige Udgifler 74108 Spd. 53 8 kan et Beléb af ¢. 27000 an-
tages at vare uafhengig af Lengden, hvori de forskjellige Arter Transport er foreguaet, medens
c. 47000 kan antages at afhenge af denne. Fordeles den paa Godstransporten faldende Udgift af
52000 Spd. i samme Forhold, findes, at 19000 Spd. bor fordeles paa den bevagede Bruttolast uden
at den Langde, hvori denne Last beveges, har nogen Indflydelse paa sainme, medens 33000 Spd.
afhenger af denne sidste. Fremdeles kan de tomme Vogne, som ere bevaegede op, ansees som
udelukkende at vedkomme Tralastiransporten, de, som ere bevegede ned, udelukkende at vedkomme
den ovrige Varetrafik. Udgiflerne blive herefter at fordele mellem Transporten af Vogne og Dyr,
af Traelast og af andet Gods, saaledes, at 19000 Spd. fordeles efter Forholdstallene 44816, 3794502,
1077510 og 33000 Spd. efter Forholdstallene 227664, 9432701, 4990452,
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Herefter bliver Udgiften for Transport af:

Kreatur‘?o;nge Reise-) | Tralast og Breende. Andet Gods. ; Tilsammen.

Uafhengig af Veilengden . .| 173 Spd. 22 ﬁ.l14663 Spd. 2 /.| 4163 Spd. 96 5.19000 Spd.
Proportional med Veilengden . | 512 — 95 -[21246 — 65 - 11240 — 80 - 33000 —
Tilsammen Udgift . . . . .| 685 — 117 -35909 — 67 - |15404 — 56 - 52000 —
Indtzgterne have veret . . . (1893 — 48 -153394 — 60 - 40910 — 114 - 96198 — 102 4.

Folgelig Gevinst . . . . . [|1207 — 51 -{17484 — 113 - 25506 — 58 - I44198 — 102 -

For at finde den gjennemsnittelige Udgift, og heraf atter Gevinsten for de forskjellige Arter
Gods, fordeles ovenstaaende Udgifter saaledes, at den af Veilengden uafh®ngige fordeles paa An-
tallet af lessede Vogne eller modtagne Centnere, og den af Veilengden afhzngige paa de gjen-
nemlobne Vognmile eller Netto Centnermile.

Man finder da at Udgifterne have veret:

For levende Dyr og Reisevogne: for Centneret . . . . . . . . . . . . . . . 23 Sk.
for hver Miil samme er fort . . « . . . . . . . 12 =
For Trzlast og Brende: for Vognen . . . T L1 1
for hver Miil samme er fort O £ 1Y Y-
For andet Gods: for Centneret . . . . . . . . . . . . . . « « . + . . Yo -
for hver Miil samme er fort . . . . . . . . . . . . . . . 046 -

Sammenlignes disse Udgifter med de nugjeldende Taxter, sees Gevinsten at have varet :
1 Vogn Planker og Battens, Gevinst . . .1 Spd. 10 /4 for hver Vogn og 55,2 /8 for hver Miil.

—a— Bord . . . . . 90 - —— - 352 - ——
—s— rundt Tommer, Poteter, Kalk .o 30 - —z— - 15,2 - —
—z~- Baghun, Brende, Steenkul . . . . 10,4 - —=z—og Tab 4,s - ——
1 Tonde Sild a 280 % . . . . . . . 3,6 - pr.Tonde og Gevinst 1,6 - —_—
—z— Salt 4300 . . . . . . . . do0- —z— 1,2 - ——
—~¢— Rug 4 200 . . . . . . . 4,0 —z— 1,8 - —
—:— Havre 2 140 % . . . . . 2,6 - —s— 1,6 - ——
1 Centner Salt, Poteter, Nikkel, Malm, Ru-
jerm . . . . 1 - pr. Centner 0,2 - ——
—=—  Slibestene, M(’illestene, Spiger,
Jern i Stenger . . . . . . 16 = —z2— 0,6 - —
~—<«~— andre Yarer . . . . . . . 2 - —e— 1,0 - ——

Oplysnihg om Taxterne for Befordring af Gods.

Da de ®ldre Taxter for Befordring af Gods paa Jernbanen deels vare ufuldstzndige, deels
mindre vel afpassede efter Afstanden, hvori Befordringen finder Sted, og endelig for enkelte Varer
vare mindre beqvem!t indreitede. har den nzrverende Direction udarbeidet nye Taxter for Godsbefor~
dringen, der traadte i Kraft fra T April 1856 af.

Efter disse bliver Betalingen for saadanne Varer, som befordres i hele Vognladninger, at
beregne efter Antallet af de benyttede Vogne, idet Regler for Vognenes Lamsning samtidig bleve
udferdigede. Andre Gjenstande, som sadvanlig afsendes i Maal af vis Storrelse beregnes derefter.
Taxterne vedtoges fremdeles blot som midlertidige. Directionens Beslutning om disse Taxler er

saalydende:
3
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,De midlertidige Taxter ere udarbheidede efter det Princip, at en vis Betaling skal erlegges
uanseet Afstanden, hvori Godset bliver at fore, som Godtgjorelse for det Arbeide og den Admini-
stration, Jernbanen har med sammes Modtagelse og Afsendelse samt for Benyttelse af Jernbanens
Vogne, oy :n vis Sum for hver Miil Godset fores. Den) forste Betaling beslultedes at setles
lig den sidste Betaling for 2 Miil. Prisen for Planker, Battens og Flyttegods fastsattes til 2 Spd.
pr. Vogn og 1 Spd. pr. Miil; Bord 200 Skilling pr. Vogn og 100 Skilling pr. Miil; rundt Témmer,
Potetes og Kalk 160 Skilling pr. Vogn og 80 Skilling pr. Miil; Baghun, Brende, Muursteen, Gjodsel,
Steenkul, Trzkul, Bark og Sand 1 Spd. pr. Vogn og 60 Skilling pr. Miil. 1 Tonde Sild, Salt, Korn
—"med Undtagelse af Blandkorn og Havre — 6 Skilling for Modtagelse og 3 Skilling pr. Miil for
Transport. 1 Tonde Blandkorn og Havre 4 Skilling og 2 Skilling. Varer, som modtages efter
Vegt, deles i 4 Classer saaledes, at i forste eller laveste Classe kommer Salt, Poteter, Nikkel, Malm
og Rujern, Smedekul, Stobesand; i 2den Classe Slibestene, Méllestene, Spiger, Jern i Stenger; i
3die Classe alle andre Varer med Undlagelse af de der optages i 4de Classe, nemlig Varer, der
optage meget Rum.

Prisen for Centneret vedioges til:

For 1ste Classe 2 Skilling for Modtagelse og 1 Skilling pr. Miil.

-~ 2den Do. 2} — — - 11 — ——

- 3die Do. 3§ — — - 18 — —z—

- 4de Do. 6 ~— — -3 - —r—

For Transport over hele Banens Langde blive folgelig Priserne:

1 Vogn Planker, Battens, Flyitegods . . . . . . . 8 Spd
1t Do.Bord . . . . . . . . .. ... .. 6 — 80 Skl
1 Do. rundt Tommer, Poletes, Kalk . . . . . . . 5 — 40 -
1 Do. Baghun, Brende &c. . . . . . . . . . . 4 — , -
1 Tonde Sild, Salt &c. e e e e e e e e 24 -
1 Do. Havre, Blandkorn. . . . . . . . . . . 16 -
1 Centner 1ste Classe . . . . . . . . . . . . 8 -
1 Do. 2den Do.. . . . . . . . .« . . .. 10 -
1 Do. 3die Do.. . . . . . . . . . . .. 124 -
1 Do. 4de Do.. . . . 24 -

Regler for Lasningen af hele Vogne vedtoges saaledes, at Lasten af hver Vogn bliver 110
hoist 120 Centner.“ :

Efterstaaende Tabel vil udvise en Sammenligning mellem de #ldre og de nye Taxter for
Befordring af Gods mellem Chrisliania og de ovrige Stationer. De ®ldre Taxter for Planker, Bord
og Tommer vare angivne pr. Tylvt med forskjellig Storrelse for de forskjellige Dimensioner, og,
med Undtagelse af de nederste Stalioner, Grorud, Strommen og Lille-Strommen, med forskjellig Stor-
relse for Gran og Furu.

Ved Beregningen af de nedenfor til Sammenligning med de nye Taxter angivne Priser pr.
Yogn ere Priserne beregnede efter Foruds®tning af, at de forskjellige Dimensioner forekomme blan-
dede paa den Maade, som de efter en detailleret anstillet Optzlling forekom i Aaret 1855, og at
Yognene blive lessede saaledes, som Lesningen nu foregaaer efter Vedtagelsen af de nye Regler.
Som korle Planker og Bord ere regnede saadanne, som kunne lesses paa een Vogn, indtil 16 Fod,
som lange, de der udfordre to Vognlengder. Disse sidste ere i Regelen 20 Fod.
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Een Vogn
Mellem Christi-
ania og folgende : Plax]nker Bord Rundt |Brende og
Stationer. korte. , lange. korte. ‘ lange. Toémmer| Baghun
. ‘ Furu &
Gran. Furu. { Gran. Furu. Gran, t Furu. l‘ Gran. | Furu, kort, Birk. (;]r:,un‘
|
| | | | A
Spd. /3.iSpd. /3.}Spd. A. |Spd. [.\Spd. ﬂ.;Spd. /t’x.‘SpdA A.\Spd. B.8pd. (3. spa. £.Spd. 3.
wldre Taxt) 2. , |1. 90. 1. 116511, 824/1. 60.1. 40./1. 6001 374 1. 1411, 601, 24,
Grorud
ny Taxt 2 Spd. 108 ﬁ 2 Spd. 50 ﬂ 1. 112.( 1 Spd. 54 ﬂ
wldre Taxt| 3. 30.l2. 101.} 2. 11442, 64.)2. 60.’2. 27./2. 60.2. 224, 2. 60.2. ”
Strémmen !
ny Taxt| 3 Spd. 72 8. 3 Spd. 1 Spd. 96 2.
Strommens) eldre T.|3. 108.|3. 49L+.3. 65.3. 4413, »nl2 80[3. 2 752 902 60.! 2.
Sideb. og} - i | ;
Lillestréam 7 ny Taxt 3 Spd. 96 GB. 3 Spd. 20 S. 2. 64..1 Spd. 108 8.
| .
‘ | ‘
ldre Taxt| 4. 60.4 5. 77.’ 4. 19.4. 77.4. 30/5. 13.3. 100. 4. 45. 3. . ‘2 60.
Frogner i ' ‘ | ’ |
ny Taxt 4 Spd. 72 3. 3 Spd. 100 3. 2 Spd. 36 3.
| ! i
wldre Taxt| 4. 108./5. 119. 4. 3.4, 104.04. 60.5. 40.! 4. , 4. 62513 72,13, ,i2 60
Kloften ! ‘
ny Taxt 5 Spd. 24 3. 4 Spd. 40 2. 3. 56. 2 Spd. 72 3.
i
®ldre Taxt; 4. 108, 5. 119.(4. 1.14. 104. 4. 60.| 5. 40.1 4 . 624.| 3. 108.{3. 24.‘2. 60.
Trogstad ! ! |
nyTaxt 5 Spd. 108 . 4 Spd. 110 8. 3. 112.) 2 Spd. 114 3.
1 . ,
#ldre Taxt| 6. " !7. 26.‘ 5. 30.l 6. 223.05. 60./6. 27.14. 80.5 30.|4. 48.]3. 96.! 3.
Dahl ' i !
nyTaxy 7 Spd. 12 3. 5 Spd. 110 2. 4. 88.] 3 Spd. 66 B.
’ l f ! :
®ldre Taxt| 7.  90.'8. 6.; 5. 109. 6. 90. 6. 60.7. 67.)5. 80.6. 3245  60./4. 60.3. 60.
Eidsvold | ’ f

ny Taxt 8 spd. " 6 Spd. 80 ;3. 5. 40,

!

4 Spd.

i
l .
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Een Vogn Een Tonde Eet Centner
Mellem Christi- . _
ania og folgende Kalk, iSteenkul) Salt. Sild. | R ug. Byg. | Havre. | Bran- | Potetes, Sﬁ%?l':;:g Andre
Poteles. deviin. | Nikkel, stene Varer.
Stationer. Rujern. Spige;!
4300 % 4240 %. |2 200%. | 2180 .| 4 140 B. Sf;[,“ge‘,.
Spd. @B.spd. B B 8. 8. .. . s. B. /. B.
eldreTaxt{ 2. 90.(2. 90.1 12. 9,4 8. 7,1 5,8 4. 4. 6. 8.
Grorud
nyTaxt{1. 112.{1. 54, 9 3. 9 4. 6. 5. 3 4. 5.
®ldreTaxt 3. 80.;3. 80. 15. 12. 10. 9. 7. 5. 3. 7 9.
Strommen
ny Taxt/ 2. 48.|1. 96. 11 3. 11 3. 7. 6. 4. ) 6.
Stréommens ) 2ldre T.|3. 80.(3, 80.f 15. 12. 10. 9, 6. 5. 5 7. 9.
Sideb. og}
Lillestrom / ny Taxt2. 64./1. 108, 12 3. 12 3. 8. 6. 4 5. 6.
=ldreTaxt/3. 80.|3. 80. 18. 14,4 12. 10,8 8,4 6. 6 8. 10.
Frogner
nyTaxy{ 3. 8.(2. 36, 14 3. 14 8. 9. 7, 5, 6 7.
|
®ldre Taxt 3. 80.;3. 80. 18. ! 14,4 12. 10,8 8,4 6. 6 8. 10.
Kloften i
nyTaxs 3. 56,2, 72 16}#3. 16 8. 10. 8. 5. 7 8.
eldre Taxt| 4. 70, 70. 21, 16,8 14. 12,6 9,8 7. 7 9. 11.
Trogstad
ny Taxt; 3. 112.]|2. 114, 18 3. 18 3. 12. 9. 6. 8. 9.
®ldreTaxt 4. 70.|4. 70. 21. 16,8 14. 12,6 9,8 7. 7 9. 11.
Dahl
nyTaxt4. 86.[3. 66. 21 3. 21 3. 14. | 11. 7 9. 11.
' *3
@ldreTaxt! 5.  , 15, , | 24 19, | 16. | 14,6 11, 8. 8 10. 12.
Eidsvold !
nyTaxt{5. 40]4. 24 3. | 24 4. 16. 125. | 8 10. 124.
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Oplysninger om Locomotivernes Drift,

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 14333 norske Mile, hvoraf 12176 med
Passagerer og Gods, 1795 som Hj®lpekraft og 362 med Ballast.
Dette Antal Mile ere saaledes fordeelte paa Locomotiverne:

. . | Som Hjelpe- Tilsammen i |I foregaaende |[alt efter Jernbanens
Locomotivets No. Trainmile. kraft. Med Ballast. Regnskabsaaret| Regnskabaar. Aabning.
i .| 2501, 132, 23. |  2656. 1795. 451,
2. 1925. 108. ,, 2033. 1674. 3701.
3. 2275, 81. » 2362. 2968. 5330.
4. 1914, 124, 16. 2054. 2220. 4274,
3. 2071, 144. 323. 2538. 2145. 5283.
6. 526. 421. » 9417. 1267. 2214.
1. 964. | T19. » 1743. 1100. 2843.
12176. 1795. 362. 14333. 13769. 28102.

Til Locomotivernes Drift har veret benyttet:
Brende . . . . . . . 588 Favne til Priis 705 Spd. 81 8.

Coke . . . . . . 3,806091 &

K. o Ustgter - 14047 — 11 -
Olie . . . . .. 23481 Pot 817 — 19 -
Talg . . . . . . 22563 & 309 — 102 -
Pakningsgarn . . . 211 - 3 — 60 -
Hamp . . . . . . 325 - 8 — 99 -
Pudsegarn. . . . . 16813 - 150 — 94 -

16,178 Spd. 46 4.

Divideres disse Omkostningers Beléb med Trainmilenes Antal 12176 findes Locomotivernes
Drift at have kostet i Brende, Smorelse og Pakning for hver Trainmiil 1 Spd. 39 8, divideret med
Locomotivmilenes Antal, 14333, blive disse Omkostninger 1 Spd. 15 £ for hver Locomotivmiil.

De dvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lonninger til Locomotivférere, Fyrbodere,
Coksarbeidere, Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. have beldbet sig til 11143 Spd. 98 A
Locomotivernes Drift har altsaa ialt kostet 27322 Spd. 24 /3, eller for hver Trainmiil 2 Spd. 29 2,
for hver Locomotivmiil 1 Spd. 109 2.

Samtlige Jernbanens Udgifter 74108 Spd. 53 S fordeelte paa Trainmilene give for hver
gjennemloben norsk Miil 6 Spd. 14 2.

Den samlede Vegt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem, er folgende:

Personvogne. Dissse ere forhen fundne at udgjore . . . Centnermile 3,892,778
Passagerer. 456873 Personmile. Antages hver Person at
veie 11 Centner erholdes . . . — 685,309.

Pusngeertogssto'ppevogne Disse have gjennemlobet 16899 Mlle
Enhver af disse Vogne veier 114 Centner og

lesset c. 120 Centner, altsaa . . . . . .  w—g— 2,027,880,
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlébet 6377 Mile. Enhver

af disse Vogne veier 103 Centner og lmssel

c. 105 Centner, altsaa . . . e e —r— 669,585,
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjore e — 7,741,800,
Gods. Er forhen fundet at udgjore . . . . —z— 6,909,017,

Tilsammmen have altsaa Locom otiverne foruden sin egen Vagt bevteget Centnermlle 21,926,369.
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Da Trainmilenes Antal var 12176, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i
Gjennemsnit med hvert Train at vere bevaget en Bruttolast af 1802 Centner foruden Locomotivets
og Tenderens egen Veagt.

Divideres med Locolivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 13971 Mile,
findes hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 1569 Centner.

Nettovagten bliver 7,708,474 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train giver 633
Centner og for hvert Locomotiv 552 Centner.

Divideres de forskjellige Yognmiles Antal med Trainmilenes, findes at i Gjennemsnit med
hvert Train er befordret: )

1ste Classes Personvogne . . . . . . . . 0O
2den Do. Do. O
ddie  Do. Do. e e e e e . Uy
4de  Do. Do. B
Stoppevogne . . . ., . . . . . . . . . 20
Godsvogne . . . . . . . . . . . . . 94

Tilsammen i Gjennemsnit ~14,3 ngne.

Folgende Tabel vil udvise Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Coke- og Kulforbrug
fordeclt paa de forskjellige Maaneder.

Tilsammen, Kul re-
Maaned. Locomotivmile. Cokeforbrug. Kulforbrug. duceret til Coke efter Cokeforbrug follhver
Forholdnt 100 675, Locomotivmiil.
September 1855. 1403. 3 257691 @. 132037 %. 346816 . 247 .
October. 1313. 255128 - 103642 - 325086 - 248 -
November. 1172. 283992 - 69146 - 330666 - 282 -
December. 868. 248980 - 20302 - 262684 - 303 -
Januar 1856, 991. 306200 - — 306200 - 309 -
Februar. 1228. 450600 - — 450600 - 367 -
Marts. 1185. 395700 - — 395700 - 334 -
April. 898. 258300 - — 258300 - 288 -
Mai. 921. 246000 - — 246000 - 265 -
Juni. 1339. 341400 - —_— 341400 - 255 -
Juli. 1505. 379200 - — 319200 - 252 -
August, 1504. 382900 - —_ 382900 - 255 -
Tilsammen 14,333. 3,806,091 . 325127 %. 4,025,552 B 281 &

Det sees heraf at Cokeforbruget i Vintermaanederne er indtil nasten 50 pCt. storre end i
Sommermaanederne.

Af de T Locomotiver, hvoraf Jernbanen er i Besiddelse, have de 5 mindre, No.i1 til 3, en
Vagt af 221 Tons og deres Tendere en Vagt af 10 Tons, alt med Vand og Coke. Disse Loco-
motiver ere sexhjulede og have de 4 Hjul koblede.

De 2 storre Locomotiver, No. 6 og 7, der forene Locomoliv og Tender i samme Byguing,
have med Vand og Coke en Vegt af 34 Tons. De ere ligeledes sexhjulede, men samtlige Hjul ere
her koblede. De midterste Hjul ere uden Sporkrands. De stdrre Locomotiver benyttes blot mellem
Christiania og Lillestrommen, deels til at udféore den dervarende betydelige Tralastiransport, deels
som Hjelpekraft for de 6vrige Locomoliver paa dette Stykke.
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Antallet af Train, hvormed Passagerer have varet befordrede, har hver Sognedag stadig
veeret 2 op og 2 ned, om Sondagene i Vintermaanederne, fra 29de October 1855 til 2den Juni
1856, 1 op og 1 ned, i Sommermaanederne 2 op og 2 ned den hele Linie. Desuden har en Tid
af den forlobne Sommer om Soéndagene et 3die Passageertrain gaaet mellem Christiania og Lille-
Strommen, en Tid blot mellem Christiania 0g Grorud.

Foruden disse Train har i Sommermaanederne desuden et serskilt Godstrain gaaet hver
Sognedag den hele Linie op og ned, og det hele Aar igjennem 1 eller 2 Train daglig mellem
Christiania og Lille~Strommen.

Oftere ere Togene befordrede den hele Banes Lengde eller en storre Deel af samine med
2 Locomotiver foruden det 3die Locomotiv, en af de storre, der regelmassig assisterer op fra Chri-
stiania og som oftest ogsaa fra Lille-Strommen til Strémmen. ”

Oplysninger om Goke- og Kulbeholdningen.

Beholdningen udgjorde ved féregaaende Regnskabsaars Udgang:
Coke 1,054,650 &, Kul 1,913,750 %.

I Aarets Lob er tilkjobt . . . . . . . . . . . , 1,717,500 - - , 5,376,600 -
Tilsammen . . Coke 2,772,150 &%, Kul 7,290,350 ®.
Af Kul er ved Jernbanens Cokesovne forvandlet til Coke » 3,820,000 -

hvilket har givet . . . . . . . . .« .« . . . ., 2,580,263 -
Tilbage . . Coke 5,352,413 &, Kul 3,470,350 %.
1 Regnskabsaaret er forbrugt . . . . . . . . . , 3894216 - » 787,656 -

Beholdningen 1ste September 1856 udgjorde altsaa Coke 1,458,197 &, Kul 2,682,694 %.

Da 3,820,000 @ Kul har givet 2,580,263 @& Coke, saa har i Gjennemsnit Kullene givet
67,5 pCt. Coke.

Omkostningerne ved Cokesbrazndingen have veret 727 Spd. 12 4.

1 Regnskabet over Coke og Kulforbruget ere de forbrugte Cokes beregnede til en Priis
af 7 Spd. pr. Ton eller 42 SkL pr. Centner og de forbrugte Kul til en Priis af 4 Spd. 24 £ pr.
Ton eller 25,2 Skl. pr. Centner. Efter denne Priis vilde Jernbanens Beholdning af Coke og Kul
den 1ste Seplember have en Verdie af 10737 Spd. 41 B, medens den blot er opfort med Verdie
10291 Spd. 20 2. ‘

Indkjébsprisen for de sidst efter Licitation indkjobte 10014 Tons Kul var med alle Omkost-
ninger 3692 Spd. 113 £ eller pr. Centner 22 Skl

Den narverenbe Beholdning af Coke og Kul er ved samme Forbrug som i det forlébne
Regnskabsaar tilstrekkelig for 10 Maaneder.

Arbeider udforte i Driftsaaret ved Jernbanens mechaniske Verksted,

De vasentligste Arbeider have vearet:
30 Stkr. nye Hjulringe, borede, paasaite og afdreiede for Locomotiverne og Tenderne.
66 Par Hjul omdreiede for samme,
53 Par Hjul omdreiede for Vognene.
20 Stkr. storre Messinglagere for Locomotiverne.
8 Stkr. Excenterstroppe for samme.
2 Stkr. Krumtappe for de store Locomotiver.
1 ny Piston.
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1 nyt Cylinderlaag og
1 ny Connectingsstang for Locomotiv No. 5.

To af de mindre Locomotiver, No. 4 og 5, ere i Sommer undergaaede en Reparation, be-
staaende i Omdreining af Piston og Glidestengerne, Opforing af Krydshovederne for Pistonsten-
gerne, nye Blokke og Bolte for Tilbagebevegelsen, Opforing af Pakningsbossingerne, Opforing af
Axclkasserne saavel for Maskinerne som for Tenderne.

. 3 af Tenderne, No. 3, 4 og 5, have veret tetlede med omtrent 1400 nye Klinknagler og
ny Bundbekl@dning.

Ved Vognafdelingen er forferdiget 4 Sikr. Haandkjerrer for Christiania Station. Omlrent
100 Lastvogne Have undergaaet mindre Reparationer og ere opmalede.

Passageervognene af 1ste og 2den Classe ere paanyt fernisserede.

Forovrigt have Arbeiderne ved Verkstedet bestaaet i at holde Locomotiverne rene og
_istands@tte mindre Slitage ved samme, navnlig vedkommende Pakningen.

Uheld og Standsninger.

~ Den 16de August 1856 kom Underconduclor Johan Christiansen til Skade, idet han ved at
klattre hen over Vognene, medens Toget var i Bevegelse, 16b Hovedet mod en af de over Jern-
banelinien férende Broer. Han indbragtes ved Togets Ankomst iil Christiania paa Rigshospitalet,
som han forlod heldredet den Ste September. Uheldei maa tilskrives hans egen Uforsigtighed.

Den 29de October 1855 kom Tenderen af Skinnerne paa en af Dahl Stations Sidelinier og
senere paa Hovedbanen n®r Loken Tunnel.

Den 23de Januar 1856 gik den ene Cylinder paa ¢n af de mindre Locomotiver istykker
paa Touren til Eidsvold ner Hauersater. Krydshovedet {havde frigjort sig fra Lagerne i Connec-
tingsstangen og Stemplet gik som Folge heraf saa sterkt mod Cylinderens Endeplade, at samme
blev ituslaaet. Locomotivet gik med den anden Cylinder langsomt frem til Eidsvold.

Den 17de Februar 185G gik Hjulringen af en af Tenderens Hjul ner Trogstad Station.

Den 26de Fehruar 1856 gik Hjulringen paa en af de mindre Locomotivers Hjul istykker
ner Kloften Station. Et andet Locomotiv afsendtes fra Christiania for at nedbringe Trainet.

Den 13de og den 31te Marts 1856 gik de to midterste Hjul paa en af de store Locomo-
tiver af Skinnerne paa Sidelinien ved Lille-Strémmen.

Den 12te April 1856 gik de to bagerste Hjul paa et af de store Locomotiver af Skinnerne
paa Fjeldhammer Sidelinie.

Den 24de Juli 1856 gik Tenderen af Skinnerne paa Strémmens Sidelinie.

Den 26de Juli 1856 gik Tenderen af Skinnerne paa Lille-Strommens Sidelinie.

Den 8de Marts 1856 fandtes en Stok liggende over Jernbaneskinnerne mellem Trégstad
og Dahl, som Maskinen kastede tilside, uden at videre Ophold derved foraarsagedes. Underretning
herom blev meddelt Ovre Romeriges Fogderi med Anmodning om Forhérs Optagelse.

Den 10de Juli 1856 fandtes 2 Stene lagte paa Skinnerne i Eidsvold Tunnel. Underretning
herom blev meddelt Agershuus Amt med Anmodning om Forhérs Optagelse.

Fordvrigt have mindre Ophold] undertiden fundet Sted, deels paa Grund af andre Trains
Forsinkelse, deels paa Grund af al Trainet maatte deles for at bringes op de steilere Skraaninger.

Christiania, i Directionen for den norske Hoved-Jernbane, 13de December 1856.

olf B. Stabell. Som Reprasentant for de britiske Directeurer:
fye. o J. R. Crowe.

J. Engelstad.




Beretning fra de norske Medlemmer af Jernbanens Directic

angaaende deres Forhandlinger med Contractererne.

AGodshuset i Christiania, hvis Udvidelse i foregaaende Driftsaar var paabegyndt, blev fuld-
endt Hosten 1855. Bygningen er forlenget lil den dobbelte af den oprindelige Lzngde og er nu
159 Fod langt og 41 Fod bredt indvendig. Godshuset i Eidsvold er efter Directionens Forlangende
i den forlobne Sommer ligeledes udvidet til den dobbelte Lengde og er nu 160 Fod langt og 40
Fod bredt. Udenfor samme er Elvebunden udgravet til en for Slebebaadene tilstrekkelig Dyhde.

Ved Lillestrommen er et lidet Godshuus opfart.

Telegrafstationerne ere forsynede med Lynildafiedere.

I Slutningen af April 1856 tilskrev Directionen Contractorerne angaaende Anskaffelse af
flere Locomotiver og Vogne. 1 den Anledning ankom i Slutningen af Juni Contractorernes Over-
ingenieur G. Bidder, hvem de norske Medlemmer af Directionen i Henhold til den dem ved Kongelig
Resolution af Ste Juni 1856 givne Bemyndigelse forelagde de Fordringer paa forogede Drifts-
midler og Forbedringer ved Stationerne, somn de efter Trafikkens nerverende Udvikling fandt nod-
vendige, og hvis Anskaffelse de antog paahvilede Contractorerne.

Af disse Forlangender vedtog Bidder félgende:

1. 4 Godsvogne forandres iil Passageervogne af 4de Classe.

Er udfort.

2. 2 Passageervogne af 1ste Classe forandres til sammensatte Yogne, hver med 1 forste Classes
og 2 anden Classes Conpéer.

Er udfért.

3. At foretage nogle forlangte Forbedringer ved Stationsbygningen og Verkstedsbygningen i

Christiania. Ved den sidste Bygning er Arbeidet fuldfort.

4. At forlenge Sidelinierne ved Frogner og Grorud. Er udfort.

3. Al opfire et lidet Godshuus ved Strémmen.

6. At istandsmite en Contractorerne tilhdrende Bygning ved Trogstad til Bolig for Stations-
' mesteren dersteds. Er udfort. o

7. At opTore en Platform paa Christiania Station til Brug for Conductérerne ved Billetternes

Modtagelse. Er udfort. :

8. At foretage en Deel mindre Arbeider ved Stationerne, der tlildeels allerede ere udforte.

Angaaende de ifolge foregaaende Driflsberetning af Contraclorerne lovede to ny Locomo-
tiver erklerede deres hervarende Reprasemtant, at en Misforstaaelse havde fundet Sted, idet de
blot vare lovede, naar Contraclorerne fandt at Trafikkens Udvikling gjorde samme nédvendige.

Da Directionens norske Medlemmer ikke fandt sig tilfredsstillede med denne Forklaring paa
det engang afgivne Lofte om flere Locomotiver, og heller ikke med de forholdsviis mindre Ar-
beider Hr. Bidder paa Contractorernes Vegne havde vediaget at udfore, forelque den Sagen, saa-
ledes som den var fremlagt for Bidder, for Depariementet for det Indre, med Anmodning om, at
samme vilde udvirke den i Contracten om Jernbanens Anleg fastsatte Voldgift ved Hr. Rob. Stephenson
afgivel angaaende de ikke vedtagne Punkter.
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